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Wstep

Wiosng 2018 r. Zarzad Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Elblaggu przeprowadzit badania
wielkosci popytu na ustugi przewozowe we wszystkich kursach kazdej z linii dziennych elbla-
skiej komunikacji miejskiej. Rok pdzniej, wiosng 2019 r., przygotowujac sie do kolejnych prze-
targdw na realizacje ustug przewozowych w podsystemie autobusowym, ZKM zlecit na podsta-
wie wynikéw tych badan opracowanie koncepcji zmian w ofercie przewozowej.

Dane z przeprowadzonych przez ZKM Sp. z 0.0. w Elblaggu badan zostaty poddane pro-
cesowi redukgiji i analizy, a przetworzone wyniki badan marketingowych postuzyty jako pod-
stawa opracowania analizy sytuacji rynkowej sieci linii elblgskiej komunikacji miejskiej, w kon-
tekscie wielkosci popytu. Z kolei na podstawie oceny sytuacji rynkowej elblaskiej komunikacji
miejskiej opracowana zostata koncepcja zmian optymalizacyjnych w ofercie przewozowej.

Optymalizacja sieci komunikacyjnej elblaskiej komunikacji miejskiej stanowi jeden z ele-
mentdw prac Zespotu ds. kierunkdw rozwoju komunikacji miejskiej, ktdremu przewodniczy
Wiceprezydent Miasta Elblag. Podczas spotkan Zespotu wypracowano pewne wytyczne ukie-
runkowujgce prace optymalizacyjne, a mianowicie:

»= wzmochienie roli tramwajow w obstudze komunikacyjnej miasta, takze w celu poprawy
wskaznikdw eksploatacyjnych i ekonomicznych operatora tramwajowego — optymalnie o 3
pociagi w ruchu;

= wycofanie autobuséw z tras dublujgcych tramwaie;

= uproszczenie tras linii (wycofywanie sie w sytuacjach, gdzie jest to mozliwe, z kurséw
w nietypowych wariantach tras);

» zmniejszenie liczby linii autobusowych (za optimum uznano likwidacje przynajmniej 4 linii
autobusowych, co powinno sie przetozy¢ na zmnigjszenie o 8 liczby autobuséw w ruchu);

» systemowe wyeliminowanie stad pojazddw rdéznych linii obstugujgcych wspdlnie te same
odcinki tras, w szczegolnosci w porach zmniejszonej intensywnosci obstugi komunikacyj-
nej).

Przy konstruowaniu nowego uktadu komunikacyjnego uwzgledni¢ nalezato réwniez okre-
Slone uwarunkowania infrastrukturalne:

» pogarszajacy sie stan torowiska tramwajowego w ul. Krélewieckiej — determinanta ograni-
czenia intensywnosci ruchu tramwajowego w tym rejonie miasta;

» plan likwidacji petli autobusowej przy dworcu PKS — uruchomienie w zmian zintegrowanych
tramwajowo-autobusowych weztéw przesiadkowych przy al. Grunwaldzkiej i nowej petli

bezposrednio przed wyjsciem z budynku dworca;
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» plan urzadzenia weztéw przesiadkowych (ze wspdinymi krawedziami zatrzymania lub pe-
ronami autobuséw i tramwajow) na przystankach tramwajowych: ul. Ogdlna — petla,
ul. Robotnicza (Alstom) oraz w rejonie skrzyzowania ulic ptk. Dgbka i al. Pitsudskiego.

Opracowanie sktada sie z czterech rozdziatdw. W pierwszym rozdziale zaprezentowano
i oceniono, przez pryzmat podazy $wiadczonych ustug, oferte przewozowg elblgskiej komuni-
kacji miejskiej. Rozdziat drugi poswiecono zakresowi i metodologii badan marketingowych,
opisujgc w nim takze proces redukcji i analizy danych. W rozdziale trzecim okreslono popyt
na ustugi elblaskiej komunikacji miejskiej w $wietle wynikéw badan marketingowych. W ostat-
niej, czwartej czesci nakresSlono koncepcje optymalizacji sfery podazy ustug elblgskiej komuni-
kacji miejskiej, obejmujaca:

» 0gdlne zatozenia optymalizacji sieci komunikacyjnej;

= proponowane zmiany optymalizacyjne w ofercie przewozowej.

Opracowanie uzupetniajg cztery zataczniki. Zatgcznik nr 1 stanowig zbiorcze wyniki ba-
dan wielkosci popytu na ustugi poszczegolnych linii elblgskiej komunikacji miejskiej — tabele
z liczbg pasazeréw ogdtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr, w przekroju poszczegélnych
kursow oraz zestawionych par kurséw ,tam” i ,z powrotem”. Zatacznik nr 2 to mapa tras linii
elblaskiej komunikacji miejskiej wg stanu na 31 maja 2019 r., a Zalgcznik nr 3 — zgodnie
z projektem.

Na Zatgcznik nr 4 sktadajg sie natomiast tabele z zakresem godzinowym funkcjonowania
kazdej z linii oraz liczbg zaangazowanego do jej obstugi taboru — aktualnie i w projekcie.

Zafacznik nr 1, w postaci wyodrebnionych zbioréw tabel, dotgczono do dokumentu w for-
mie suplementu. Zatgczniki nr 2 i 3, ze wzgledu na duze rozmiary, majg wytgcznie postac
elektroniczng, natomiast Zatgcznik nr 4 umieszczono na koncu opracowania.

Na podstawie zawartej w dokumencie koncepcji majg zosta¢ opracowane nowe rozktady
jazdy dla catej sieci elblgskiej komunikacji miejskiej. Rozktady te zostang wdrozone wraz z roz-

poczeciem obowigzywania nowych kontraktéw w podsystemie autobusowym.
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1. Podaz ustug przewozowych
elblgskiej komunikacji miejskiej

Elblag jest miastem o dtugiej historii komunikacji miejskiej — uruchomiono jg w listopa-
dzie 1895 r., kiedy to oddano do eksploatacji dwie jednotorowe linie tramwajowe o dtugosci
okoto 4 km: jedng z Dworca nad rzeke Elblag i drugg z pl. Stowianskiego do ul. Krélewieckiej.
Dwa lata pdzniej, w 1897 r., powotano do zycia spotke Tramwaje Elblgskie. Kolejng linie tram-
wajowg uruchomiono w 1927 r. Linia ta fgczyta ulice Obroncéw Pokoju przez ulice: Browarng,
Pocztowa, pl. Stowianski, 1 Maja i Bema z ulicg Saperéw. W tym samym roku oddano do uzytku
zajezdnie tramwajowa zlokalizowang przy ul. Browarnej 91, ktéra funkcjonuje do dnia dzisiej-
szego.

Funkcjonowanie komunikacji tramwajowej wstrzymata dewastacja infrastruktury, ma-
jgca miejsce wskutek przejscia przez Elblagg wojsk radzieckich. Odbudowa torowisk i trakcji
trwata do 1946 r., kiedy to uruchomiono dwie linie tramwajowe: nr 1 (z Dworca do ul. Obron-
cdw Pokoju) i nr 2 (z ul. Marymonckiej do ul. Bema). W 1947 r. rozpoczety natomiast kurso-
wanie tramwaije linii 3 (z pl. Stowianskiego do Agrykoli).

Komunikacje autobusowg uruchomiono w Elblaggu w 1949 r. Powstata wowczas pierwsza
linia, tgczaca Zaktady Mechaniczne Zamech z ul. Grottgera. Jako autobusy postuzyty dwa sa-
mochody ciezarowe marki Citroén i Mercedes, przystosowane do przewozu osdb, zapewania-
jace dowdz pracownikdw do zaktadu Zamech. Opisywang linie autobusowg zlikwidowano jed-
nak juz dwa lata pdzniej, gdyz w 1951 r. uruchomiono komunikacje tramwajowg wzdtuz
al. Grunwaldzkiej (nowy odcinek od Dworca PKP do ul. Druskiej). W tym samym roku Miejskie
Zakfady Komunikacyjne wcielono w struktury powotanego wowczas wielobranzowego Miej-
skiego Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej w Elblggu. Taki stan organizacyjny nie utrzy-
mywat sie jednak dtugo. Juz w 1954 r. obstuge elblgskiej komunikacji miejskiej powierzono
nowo powstatemu Miejskiemu Przedsiebiorstwu Komunikacyjnemu.

Komunikacje autobusowg przywrécono w Elblaggu w 1956 r. Uruchomiono wtedy dwie
linie autobusowe, ktdre obstugiwaty cztery autobusy Star 52. Po okresie probnym pozostata
tylko jedna z tych linii, oznaczona numerem 5. W 1957 r. na stan MPK trafity nowe wagony 5N
i 5ND, a w 1964 r. — autobusy marki San. Trzy lata pdzniej uruchomiono nowg linie autobu-
Sowa, tgczacq tereny ,Za kanatem” z centrum Elblgga i z ul. Konopnickiej. W 1968 r. zdecydo-
wano o wycofaniu tramwajow ze Starego Miasta i skierowaniu ich w ul. Pocztowa.

Kolejne zmiany organizacyjne miaty miejsce w 1975 r. Podobnie, jak miato to miejsce
w innych wojewddztwach, powotano Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Gdan-
sku, a elblagskie MPK wigczono — jako oddziat — w jego struktury. Jeszcze w tym samym roku
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MPK ponownie zaczeto funkcjonowac jako samodzielne przedsiebiorstwo, ale w jego sktad
wigczono Zaktad Komunikacji Miejskiej w Malborku. Rok p6zniej do MPK dotarly 24 nowe au-
tobusy, co umozliwito dalszy rozwdj komunikacji miejskiej. Powstaty petle przy ulicach todzkiej
i Warszawskiej.

W 1980 r. rozpoczeto eksploatacje dwdch pierwszych tramwajow Konstal 805Na. Na-
stepne nowe pojazdy — autobusy marki Jelcz PR110M — trafity na inwentarz elblaskiego MPK
w 1983 r. Dwa lata pdzniej nastgpita reorganizacja siatki potgczen elblgskiej komunikacji miej-
skiej — pozostawiono 17 z 22 linii, a ich tgczna dtugos$¢ wynosita 207 km. W 1986 r. wydtuzono
trase tramwajowag z ul. Obrofcdw Pokoju do osiedla Zawada i uruchomiono jednoczes$nie nowg
linie tramwajowa nr 3, w relacji Saperéw — Ogdlna. W 1988 r. komunikacja autobusowa wzbo-
gacita sie o 14 nastepnych nowych autobuséw, marki Jelcz M11.

Po transformacji ustrojowej, w 1991 r. przeksztatcono MPK w zakfad budzetowy pod
nazwg Miejski Zaktad Komunikacyjny. Juz rok pdzniej, w grudniu 1992 r., zaktad postawiono
w stan likwidacji, a Rada Miejska powotata Zarzad Komunikacji Miejskiej. Elblag byt jednym
z pierwszych trzech polskich samorzaddw, ktdre zdecydowaly sie na oddzielenie funkcji orga-
nizatora i operatora — wykonawcy ustug przewozowych.

W 1993 r., po analizie wynikow kompleksowych badan marketingowych (co w tamtym
okresie byto krajowym precedensem), ZKM wprowadzit nowe rozktady jazdy na wszystkich
liniach oraz uruchomit trzy nowe linie autobusowe.

Wprowadzone w Elblagu rozwigzania organizacyjne takze byty innowacyjne na skale
ogolnopolska: na bazie majgtku MZK powstaty trzy nowe spotki — Przedsiebiorstwo Komunika-
¢ji Autobusowej, Zaktad Komunikacji Autobusowej (zlikwidowany w 2000 r.) i Tramwaje Elbla-
skie.

Kolejna istotna zmiana w komunikacji tramwajowej nastgpita w 1996 r. Tramwaje Elbla-
skie Sp. z 0.0. sprowadzity wowczas z Niemiec 19 wagondw przegubowych typu GT-6, co
umozliwito wycofanie z eksploatacji wystuzonych wagondw 5N i 5ND. Nastepne, duze zmiany
w komunikacji tramwajowej nastgpity na poczatku XXI w. Wybudowano nowe torowisko
w ul. ptk. Dgbka oraz przebudowano tory w ul. Bema. W sierpniu 2002 r. uruchomiono linie
tramwajowe nr 4 i 5, ktorych trasa prowadzita ul. ptk. Dabka.

Kolejng inwestycje rozpoczeto w lipcu 2006 r., kiedy to ruszyta budowa torowiska wzdtuz
ul. Ogdinej — wraz z petlg przy skrzyzowaniu z ul. Fromborskg. Réwnoczesnie, do eksploatacji
wprowadzono 6 szt. fabrycznie nowych, niskopodtogowych tramwajow Pesa 121N.

Oddanie do uzytku kolejnego odcinka torowiska spowodowato wprowadzenie kolejnych
zmian w sieci potgczen. W 2013 r. w Augsburgu zakupiono dwa tramwaje typu MAN M8C,

ktore nastepnie poddano modernizacji w Modertransie (wagony zyskaty m.in. srodkowy czton
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z niskg podtogq), trzeci tego typu tramwaj zakupiono i zmodernizowano w 2015 r. Ostatni
nowy odcinek sieci tramwajowej — wzdtuz ulic Grota-Roweckiego i 12 Lutego, o dtugosci okoto
1 kilometra — oddano do uzytku w listopadzie 2017 r. Do jego obstugi skierowano linie 4 i 5.
Z dniem 1 marca 2011 r. weszty w zycie przepisy ustawy o publicznym transporcie zbio-
rowym, definiujgce instytucje jego organizatora. Tymczasem w Elblagu juz od 1993 r. funkcjo-
nuje model organizacji i zarzadzania komunikacjg miejska, zaktadajacy czytelny rozdziat funkcji
organizatora (miasta) i operatoréw.
Organizatorem elblgskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Elblgga. W imieniu prezy-
denta, okreslone w art. 15 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora
publicznego transportu zbiorowego, wykonuje Zarzad Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w El-
blagu. Spotke utworzono na podstawie Aktu notarialnego z 16 kwietnia 1997 r. — w wyniku
przeksztatcenia dziatajgcego od 1993 r. zaktadu budzetowego. Wytgcznym jej udziatowcem
jest Gmina Miasto Elblag.
Zgodnie z zapisami paragrafu 22 ust. 1 Aktu Zatozycielskiego spétki, jej dziatalnoS¢ go-
spodarcza polega na wykonywaniu powierzonego zadania wtasnego Gminy Miasto Elblag,
zwigzanego z zaspokojeniem potrzeb wspdlnoty samorzadowej w zakresie lokalnego trans-
portu zbiorowego.
Zadaniami ZKM Sp. z 0.0. okreSlonymi w Akcie Zatozycielskim sg m.in.:
= programowanie komunikacji miejskiej na podstawie badan marketingowych, planéw ope-
racyjnych i strategicznych, z dostosowaniem formy i zakres komunikacji do potrzeb wspdl-
noty samorzadowej;

» organizowanie przewozow pasazerskich, w tym zawieranie umow z przedsiebiorcami wy-
konujgcymi ustugi przewozu pasazerdéw;

* emisja, sprzedaz i dystrybucja biletow komunikacji miejskiej;

= kontrola funkcjonowania komunikacji miejskiej oraz kontrola biletdw wraz z egzekucjg na-
leznosci z tytutu optat dodatkowych;

» administrowanie przystankami, wiatami przystankowymi i petlami autobusowymi;

» zarzadzanie (administrowanie) parkingami, w tym pobieranie optat za parkowanie.

Ustugi przewozowe na liniach elblgskiej komunikacji miejskiej $wiadczy pieciu operato-
row. W przypadku komunikacji tramwajowej, w trybie bezposredniego powierzenia ustug w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego, jedynym operatorem — podmiotem wewnetrznym
— sg Tramwaje Elblgskie Sp. z 0.0. W komunikacji autobusowej zdecydowano sie natomiast

na cykliczne wytanianie operatoréow w trybie konkurencyjnym — przetargdw nieograniczonych.
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Zgodnie z aktualnie zawartymi kontraktami, do 31 grudnia 2020 r. obstuge linii: 14, 15,
18, 19 i 20 zapewnia Przedsiebiorstwo Komunikacji Autobusowej w Elblaggu Sp. z o0.0., na li-
niach: 6, 8 i 15 operatorem jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Elblagu Sp.
z 0.0., linie: 10, 11, 13, 17 i 31 obstuguje natomiast Warbus Sp. z 0.0. oddziat w Elblagu
(operujace w konsorcjum z PKA w Elblagu Sp. z 0.0.). Przewozy na liniach: 7, 9, 12, 16, 21,
22 i 100 realizuje z kolei Arriva Bus Transport Polska Sp. z 0.0. oddziat w Elblagu.

Funkcjonowanie elblgskiej komunikacji miejskiej poza granicami miasta Elblaga regulujg
porozumienia miedzygminne — zawarte w dniu 18 lipca 2011 r. z gming Elblag oraz w dniu 25
czerwca 2015 r. z gming Milejewo. Na mocy porozumien zawartych z gminami Elblag i Mile-
jewo, ich uczestnicy przekazujg na rzecz ZKM Sp. z 0.0. kwote stanowigcg iloczyn liczby wy-
konywanych wozokilometréw na ich obszarze oraz ustalonej stawki doptaty za wozokilometr,
powiekszonej o wartos¢ podatku VAT.

Miasto Elblag posiada uchwalony plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na lata 2017-2030. Dokument przyjety zostat uchwatg nr XXVIII/548/2017 Rady
Miejskiej w Elblagu z dnia 7 wrzesnia 2017 r. i stanowi aktualizacje planu transportowego,
przyjetego uprzednio na lata 2013-2020. W planie tym opisano funkcjonujgcg w momencie
jego opracowywania sie¢ komunikacyjng i zdefiniowano zasady konstruowania rozktaddéw
jazdy. Okreslono takze prognoze podazy ustug do 2030 r. w dwdch wariantach — pasywnym
(zaktadajgcym brak inwestycji w poprawe standardu obstugi pasazeréw w podsystemie tram-
wajowym) i rozwojowym (zaktadajgcym okreslone inwestycje w rozbudowe i modernizacje
sieci tramwajowej oraz uatrakcyjnienie oferty przewozowej).

Wg stanu na dzien 31 marca 2018 r. (data charakteryzujaca okres prowadze-
nia badan marketingowych stanowigcych podstawe opracowania), sie¢ polaczen
elblaskiej komunikacji miejskiej tworzyto 25 linii: 5 linii tramwajowych dziennych
— oznaczonych numerami od 1 do 5, 19 linii autobusowych dziennych — oznaczonych
numerami: od 6 do 22 oraz 30 i 31 oraz 1 linia autobusowa nocna — oznaczona numerem
100.

Kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych pozwolito
na wyodrebnienie w elblaskiej komunikacji miejskiej dwoéch grup linii — miejskich
i podmiejskich.

Poszczegolne grupy obejmowaty:

» dwadziescia linii miejskich (tramwajowe: 1, 2, 3, 4 i 5 oraz autobusowe: 6, 7, 8,
9,10,12, 13, 14, 15,17, 18, 19, 30, 31 i 100) — o trasach w catosci zawieraja-
cych sie w granicach administracyjnych miasta Elblaga;
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» piec linii podmiejskich (autobusowe: 11, 16, 20, 21 i 22) — o trasach lgczacych
miasto Elblag z okolicznymi miejscowosciami gmin Elblag i Milejewo.

Kryterium zakresu czasowego funkcjonowania podzielito wymienione linie el-
blaskiej komunikacji miejskiej na pie¢ kategorii, obejmujacych odpowiednio:

» siedemnascie linii catorocznych catotygodniowych dziennych — tramwajowe: 1,
2, 3i 4 oraz autobusowe: 6, 7,9, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 20, 21i 31;

» piec linii catorocznych dziennych funkcjonujacych od poniedziatku do pigtku —
tramwajowa 5 oraz autobusowe: 10, 18, 191 22;

* jedna linie autobusowa caloroczng dzienng funkcjonujaca od poniedziatku
do soboty: 8;

= jedna linie autobusowq catoroczng catotygodniowa nocna: 100;

* jedna linie autobusowg sezonowg catotygodniowg dziennga: 30.

Badaniami marketingowymi przeprowadzonymi przez ZKM Sp. z o0.0. w EI-
blagu wiosng 2018 r. nie objeto linii nocnej 100 oraz linii sezonowej 30, ktora
w marcu nie funkcjonowata. Obydwa te potaczenia pominieto wiec w dalszych ana-
lizach.

Wykaz miejscowosci, obstugiwanych liniami elblaskiej komunikacji miejskiej, wraz
z liczbg mieszkancoéw oraz oznaczeniami linii i liczbg potgczen w skali doby, wg stanu na dzien
31 marca 2018 r. (liczba mieszkancdw — wg stanu na 31 grudnia 2018 r.), przedstawiono
w tabeli 1.

Siec linii elblaskiej komunikacji miejskiej obstugiwata obszar zamieszkaty
przez 116 365 osdb. Poza liczacym 111 918 mieszkancow miastem Elblag, obstu-
giwano takze 12 miejscowosci osciennych, zamieszkatych przez 4 447 osob. Poza
miastem Elblag zamieszkiwato wiec tylko 2,8% mieszkancow catego obszaru ob-
stugiwanego przez ZKM Sp. z o.0.

Wszystkie miejscowosci oScienne obstugiwane przez ZKM Sp. z 0.0. w Elblaggu potozone
sg w dwdch jednostkach administracyjnych wchodzacych w sktad powiatu elblgskiego, a mia-
nowicie w gminach Elblag i Milejewo.

Najwiekszg sposréd miejscowosci osciennych, obstugiwanych liniami elblaskiej komuni-
kacji miejskiej, byto Gronowo Gérne — liczace 1 356 mieszkancow.

Kolejnymi, pod wzgledem liczby mieszkancédw, miejscowosciami obstugiwanymi liniami
elblgskiej komunikacji miejskiej, byty: Milejewo — zamieszkate przez 725 oséb, Nowakowo —
liczace 392 osoby, Ogrodniki — z 367 mieszkaricami oraz Nowina i Przezmark — z 320 miesz-

kancami.
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Najmniejszymi miejscowosciami obstugiwanymi liniami organizowanymi przez ZKM
Sp. z 0.0. w Elblagu byty natomiast:
= Sierpin — liczacy zaledwie 96 mieszkancow;
= Czechowo — zamieszkate przez 100 osdb.
Tabela 1
Miejscowosci obstugiwane liniami elblgskiej komunikacji miejskiej
— stan na 31 marca 2018 r., liczba mieszkancow na dzien 31 grudnia 2018 r.

Dzienna liczba par kursow
] do i z danej miejscowosci
. .. as . Liczba ..
Kierunek | Miejscowosc Gmina . Linia dni
mieszk. LG - I
powsze- .
dnie soboty dziele
Miasto wszyst- . . .
- 111918 . nie dot. | nie dot. | nie dot.
Elblag kie
Czechowo 100 22 8 - -
16 35 20 20
. Gronowo Elblag i i
potudniowy Gorne (wiejska) 1 356 22 8
Razem 43 20 20
Nowina 320 22 8 - -
Bielnik
Pierwszy Elblag 185 21 11 3 3
(wiejska)
Nowakowo 392 11 10 7 6
Jagodnik 198 12 6 6
potnocny Iy iewo 243 3 1 1
Milejewo Milejewo 725 20 9 5 5
Ogrodniki 367 2 - -
Piastowo 145 12 6 6
Przezmark 320
wschodni EII)llqg 22 8 - -
Sierpin (wiejska) 9
Razem 116 365 - - - -

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych demograficznych oraz rozktadow jazdy.

W okresie badan marketingowych z najwiekszg intensywnoscig, mierzong liczbg kurséw,
obstugiwane byto Gronowo Gdérne w gminie Elblag, do ktorych docieraty autobusy linii 16 i 22,
wykonujgce w sumie 43 pary kursow w dniu powszednim oraz po 20 par kursow w sobote
i niedziele.

Zdecydowanie mniej intensywnie obstugiwane byty miejscowosci Jagodnik i Piastowo

w gminie Milejewo, do ktorych zaplanowano 12 par kurséw linii 20 w dniu powszednim oraz
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po 6 par kursdw w sobote i niedziele. Nieznacznie mniejsza podaz ustug — 11 par kurséw linii
21 w dniu powszednim oraz po 3 pary w sobote i niedziele — charakteryzowata z kolei obstuge
komunikacyjna Bielnika Pierwszego w gminie Elblag.

Prég przynajmniej 10 par kurséw w dniu powszednim osiggneto jeszcze tylko Nowakowo
w gminie Elblgg, obstugiwane linig 11. Mieszkancy tej miejscowosci mieli do dyspozycji tacznie
10 par kurséw w dniu powszednim oraz po 3 pary kursow w sobote i niedziele.

Do Milejewa zaplanowano 9 par kurséw linii 20 w dniu powszednim oraz po 5 par w so-
bote i niedziele. Po 8 par kurséw linii 22 w dniu powszednim (i zadnych kursow w weekendy)
przewidziano natomiast do miejscowosci: Czechowo, Nowina, Przezmark i Sierpin w gminie
Elblag.

Najmniej kursdw na obstugiwanym obszarze podmiejskim autobusy elblgskiej komuni-
kacji miejskiej wykonywaty na linii 20 do miejscowosci Ogrodniki — tylko 2 pary w dniu po-
wszednim (w sobote i niedziele kurséw do tej miejscowosci nie realizowano). Do Majewa wy-
konywano natomiast jedynie 3 pary kurséw na linii 20 w dniu powszednim oraz po 1 parze
W sobote i niedziele.

Osiem sposréd dwunastu miejscowosci obstugiwanych elblgskg komunikacjg miejskg po-
siadato szereg alternatywnych pofaczenn drogowym transportem publicznym z Elblagiem, wy-
konywanych przez trzech przewoznikéw:

* Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Elblagu spotka z 0.0. (zwane dalej: PKS
w Elblagu Sp. z 0.0.);

» Polska Komunikacja Samochodowa w Braniewie — Agnieszka Paluch (dawniej: Bus Guliwer,
zwana dalej w opracowaniu: PKS w Braniewie);

= NOIR Sp. zo.0.

Liczbe substytucyjnych potgczen transportem drogowym z Elblggiem dla poszczegdlnych
miejscowosci obstugiwanych liniami elblgskiej komunikacji miejskiej, z rozréznieniem na dzien
powszedni (nauki szkolnej) oraz sobote i niedziele, wg rozkladéw jazdy obowigzujacych
na dzien 31 maja 2019 r., przedstawiono w tabeli 2.

Najwiecej konkurencyjnych w stosunku do oferty elblgskiej komunikacji miejskiej pota-
czen drogowej komunikacji regionalnej, posiadaty miejscowosci: Milejewo, Piastowo, Jagodnik,
Gronowo Gorne i Nowina. W dniu powszednim (nauki szkolnej) przewoznicy regionalni PKS
w Elblagu Sp. z 0.0. i PKS w Braniewie wykonywali do Milejewa 28 kurséw, z powrotem — 26
kursow. W sobote wymienieni przewoznicy realizowali tgcznie 15 kurséw do Milejewa i 14
kursdw powrotnych, natomiast w niedziele — 16 kurséw do Milejewa i 13 z powrotem. Wymie-
nione liczby kurséw komunikacji regionalnej sg okoto trzykrotnie wieksze od zaplanowanych
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w rozktadzie jazdy linii 20 elblaskiej komunikacji miejskiej (odpowiednio 9 par w dniu powsze-

dnim i 5 par w poszczegdine dni weekendowe).

Tabela 2
Dzienna liczba kurséw w autobusowej komunikacji regionalnej
na trasach substytucyjnych w stosunku do tras
elblaskiej komunikacji miejskiej — stan na 31 maja 2019 r.

L Dzienna liczba kurséw
Miejs’c’o_ elbl.l:;:iej“ K;I::::::ic:iry wd::iz danej miejscowosci
woscC konju_mk_at_:Jl regionalny _ w W nie-
miejskiej POWSZE™ | soboty | dziele
dnie
g;‘::gwo 16, 22 PKS w Elblagu Sp. z 0.0. 24/25 11 6/5
PKS w Elblagu Sp. z o.0. 15 9/8 9/7
Jagodnik 20 PKS w Braniewie 12 5 5
Razem 27 14/13 14/12
Majewo 20 PKS w Elblagu Sp. z o.0. 1/0 - -
PKS w Elblagu Sp. z o.0. 16/14 10/9 11/8
Milejewo 20 PKS w Braniewie 12 5 5
Razem 28/26 15/14 16/13
Nowina 22 PKS w Elblagu Sp. z o.0. 24/25 11 6/5
Ogrodniki 20 NOIR Sp. z 0.0. 3 3 3
PKS w Elblagu Sp. z o.0. 16/14 10/8 10/7
Piastowo 20 PKS w Braniewie 12 5 5
Razem 28/26 15/13 15/12
Sierpin 22 PKS w Elblagu Sp. z o.0. 2/1 1 1/0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przystankowych i internetowych rozktadéw jazdy.

Identyczng jak do Milejewa liczbe kursow drogowej komunikacji regionalnej zaplano-
wano w dniu powszednim do i z Piastowa (odpowiednio 28 i 26). W sobote do Piastowa prze-
widziano 15 kursdw, a z powrotem — 13. W niedziele zaplanowano natomiast 15 kurséw do Pia-
stowa i 12 powrotnych. Minimalnie mniejszg oferte przewozowa PKS w Elblaggu Sp. z 0.0. i PKS
w Braniewie mieli do dyspozycji mieszkancy Jagodnika — 27 par kurséw w dniu powszednim,
13,5 pary w sobote i 12,5 w niedziele. Oznacza to, ze przewoznicy komercyjni realizowali
do Piastowa i Jagodnika okoto dwukrotnie wiecej kurséw niz zaplanowano na linii 20 organi-
zowanej przez ZKM Sp. z 0.0. (12 par kurséw w dniu powszednim i 6 par w weekend).

12



pt Plansport Koncepcja zmian w ofercie przewozowej elblgskiej komunikacji miejskiej...

Do Gronowa Gdrnego i Nowiny przewoznicy regionalni wykonywali natomiast 24,5 pary
kursow w dniu powszednim, 11 par w sobote i 5,5 pary w niedziele. W przypadku Gronowa
Gornego byta to podaz ustug blisko dwukrotnie mniejsza niz na liniach 16 i 22 elblgskiej ko-
munikacji miejskiej, na ktérych zaplanowano 43 pary kurséw w dniu powszednim i po 20 par
w sobote i niedziele, natomiast w przypadku Nowiny sytuacja byfa juz odwrotna — oferta prze-
wozowa PKS w Elblagu Sp. z 0.0. byta znacznie bogatsza niz ZKM Sp. z 0.0. na linii 22 (tylko
8 par kurséw w dniu powszednim i brak przewozéw w weekend).

W pozostatych miejscowosciach podaz ustug przewoznikéw substytucyjnych wobec el-
blgskiej komunikacji miejskiej miata charakter marginalny. Do miejscowosci Ogrodniki prze-
woznik NOIR Sp. z 0.0. realizowat po 3 pary kurséw w kazdym rodzaju dnia tygodnia. Do miej-
scowosci Sierpin PKS w Elblagu Sp. z 0.0. realizowat 1,5 pary kursu w dniu powszednim, 1 pare
kursdw w sobote i 0,5 pary w niedziele (jeden kurs w kierunku do Sierpina). Do Majewa PKS
w Elblagu Sp. z 0.0. zaplanowat natomiast tylko jeden kurs w dniu powszednim, wyfgcznie
w jednym kierunku.

Zadnych kurséw alternatywnych wobec linii organizowanych przez ZKM Sp. z 0.0. w El-
blagu nie posiadali mieszkaficy Czechowa i Przezmarka (miejscowosci obstugiwane linig 22),
Bielnika Pierwszego (docieraty tam autobusy linii 21) oraz Nowakowa (obstugiwanego linig 11).

Sytuacja, w ktorej wiekszo$¢ z miejscowosci osciennych, obstugiwanych przez ZKM
Sp. z 0.0. w Elblagu, posiada duzg liczbe potgczen komunikacji regionalnej, ma bardzo nieko-
rzystny wptyw na strukture pasazerdw na liniach komunikacji miejskiej. Ptaszczyzng konkuren-
Cji cenowej pomiedzy obydwoma podsystemami transportu drogowego staje sie bowiem cena
biletu normalnego, w szczegdlnosci jednorazowego, ktéra — w przeciwienstwie do ceny biletow
komunikacji miejskiej, okreslanych w drodze uchwaty Rady Miasta Elblagga — dos¢ swobodnie
moze byc¢ ksztattowana we wiasnym zakresie przez przewoznikéw regionalnych.

W kursach obstugiwanych przez PKS w Braniewie na wszystkich analizowanych trasach
bilet normalny kosztowat 3,50 zt. W przypadku kurséw PKS w Elblagu Sp. z 0.0., cena biletu
normalnego — w zaleznos$ci od trasy przejazdu — wynosita od 4,60 zt do 8,00 zt. Bilet jednora-
zowy elblgskiej komunikacji miejskiej na strefe II (podmiejska) kosztowat natomiast 4,20 zt,
a wiec wiecej niz PKS w Braniewie, ale jednoczes$nie mniej niz PKS w Elblaggu Sp. z o.0.

Na obszarze obstugiwanym liniami elblgskiej komunikacji miejskiej funkcjo-
nuje komunikacja kolejowa, na linii: Malbork — Elblag — Braniewo (nr 204 w Wykazie
Linii, £acznic i Tordw kaczacych D-29), dwutorowa i zelektryfikowana na odcinku Mal-

bork — Elblag — Bogaczewo, na ktérym wykonywano przewozy pasazerskie.

13
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W obszarze dziatania elblgskiej komunikacji miejskiej czynna byta tylko stacja Elblag,
zlokalizowana na 28,594 kilometrze linii nr 204. Komunikacja kolejowa nie byta wiec substytu-
cyjna wobec oferty przewozowej elblgskiej komunikacji miejskiej.

Zgodnie z rozktadem jazdy, obowigzujgcym na dzien 31 maja 2019 r., ze stacji Elblag
zaplanowano:

» 5 par kursdéw pociggdw regionalnych w dniu powszednim oraz 3 pary w sobote i niedziele
w relacji: Elblgg — Olsztyn Gtéwny;

= 6 par kurséw pociggéw regionalnych od poniedziatku do soboty i 5 par w niedziele w relacji:
Elblag — Gdynia Chylonia;

= 5 par kurséw pociggéw regionalnych od poniedziatku do pigtku i w niedziele oraz 4 pary
w sobote w relacji: Elblag — Gdynia Gtéwna;

= 1 pare kurséw pociggdéw regionalnych od poniedziatku do soboty w relacji: Elblag — Stupsk;

= 1 pare pociggéw regionalnych catotygodniowych w relacji: Malbork — Elblgg — Olsztyn
Gtowny;

= 2 pary catotygodniowych pociggdéw pospiesznych kategorii TLK w relacji: Olsztyn Gtéwny
— Elblag — Szczecin Gtéwny;

= 1 pare pociggdw pospiesznych kategorii TLK w relacji: Olsztyn Gtéwny — Elblgg — Szczecin
Gtéwny, wykonywanych od poniedziatku do pigtku oraz w sobote (do Olsztyna) i niedziele
(do Szczecina);

= 1 pare catotygodniowych pociggéw pospiesznych kategorii TLK w relacji: Gdynia Gtéwna —
Elblag — Krakéw Gtéwny;

= 1 pare catotygodniowych pociggdw pospiesznych kategorii TLK w relacji: Biatystok — Elblag
— Szczecin Giowny.

Wszystkie kursy pociggdw regionalnych (Regio) obstugiwaly Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0., a pospiesznych dalekobieznych (TLK) — PKP Intercity S.A.

Duza intensywno$c¢ obstugi stacji Elblag i brak innych stacji oraz kolejowych przystankow
osobowych w obszarze dziatania ZKM Sp. z 0.0., stanowi przestanke traktowania komunikacji
kolejowej wytacznie jako komplementarnej wobec potgczen elblaskiej komunikacji miejskiej.
Celowi temu powinna wiec zosta¢ podporzadkowana konstrukcja przysztych rozktadéw jazdy:
szczegoblnie w porach obowigzywania najnizszych czestotliwosci kursowania tramwajoéw i au-
tobusow, ich rozktady nalezy stale dostosowywac¢ do godzin przyjazdéw i odjazdéw pociggéw
ze stacji Elblag.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdlnych linii elblgskiej komunikacji miejskiej, mie-
rzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu na dzien 31 marca 2018 r. (tj. w okresie pro-
wadzenia badan marketingowych) — przedstawiono w tabeli 3.
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W tabeli 3 kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii o najwiekszej
i najmniejszej liczbie kurséw w poszczegdinych rodzajach dni tygodnia. Na zielono zacienio-
wano pola dotyczace linii o liczbie kurséw w danym kierunku osiggajacej w dniu powszednim
przynajmniej 40, a w sobote i niedziele — przynajmniej 30. Byty to linie:

» tramwajowe 3 i 4 oraz autobusowe 7 i 13 — w kazdym z rodzajéw dni tygodnia;
= tramwajowa 5 — tylko w dniu powszednim;

= tramwajowa 1 oraz autobusowe 8 i 17 — w dniu powszednim i sobote;

= tramwajowa 2 oraz autobusowa 9 — tylko w sobote.

Na czerwono zaznaczono natomiast pola dotyczace linii o liczbie kurséw w analizowanym
kierunku ponizej 15 w dniu powszednim oraz ponizej 10 kurséw w sobote i niedziele.

Dotyczyto to linii autobusowych:
= 20i 21— we wszystkie dni tygodnia;
= 15— w sobote i niedziele;

» 10, 22i 31 - tylko w dniu powszednim.

W dniu powszednim najwiecej kurséw wykonywano na linii tramwajowej 4 — 184 kursy
tgcznie w obydwu kierunkach. W sobote na tej linii zaplanowano 160 kurséw, a w niedziele —
159. Kolejng, pod wzgledem liczby wykonywanych kurséw, byfa linia autobusowa 17, na ktérej
w dniu powszednim wykonano 135 kursow, w sobote — 62 kursy, ale w niedziele — juz tylko
28.

Na pieciu kolejnych liniach w dniu powszednim zaplanowano natomiast okoto 90 kurséw,
a mianowicie: 8 (93 kursy w dniu powszednim i 72 w sobote), 1 (92 kursy w dniu powszednim,
66 w sobote i 52 w niedziele), 3 (90 kurséw w dniu powszednim, 89 w sobote i 79 w niedziele),
5 (88 kurséow w dniu powszednim) oraz 13 (88 kurséw w dniu powszednim, 81 w sobote i 70
w niedziele).

Do potaczen z dos¢ duza liczbg kurséw we wszystkie dni tygodnia nalezy takze linia
autobusowa 7, na ktdrej kursy zaplanowano wprawdzie jednokierunkowo, ale realizowano ich
69 w dni powszednie, 65 w soboty i 52 w niedziele. Przy wzieciu pod uwage $redniej liczby
kursdw w jednym kierunku, intensywnos¢ obstugi linii 7 plasuje jg pod tym wzgledem na dru-
gim miejscu w sieci komunikacyjnej — po linii 4.

W dniu powszednim najmniej kurséw wykonywanych byto na liniach autobusowych: 10
(9 kurséw), 31 (11 kurséw), 21 (13 kurséw), 22 (16 kurséw) oraz 20 (24 kursy). W sobote
i niedziele liniami z najmniejszg podazg ustug byty linie: 15 (8 kurséw w soboty i 7 w niedziele),
21 (po 8 kurséw), 31 (po 11 kurséw) i 20 (po 12 kurséw). Nalezy doda¢, ze linie: 20, 21 i 22
to potaczenia podmiejskie.
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Tabela 3

Liczba kurséw wykonywanych na liniach elblgskiej komunikacji miejskiej

w dniu powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 31 marca 2018 r.

Liczba kurs6w wykonywanych w poszczegéinych
rodzajach dni tygodnia w kazdym z kierunkow

2 tramwajowe

Linia dzien powszedni sobota niedziela
kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B
1 26 26
2 29 29
3
2 S ) I I ) I
5 D niefunkdonue | nie funkcjonuje |

190

191

174

174

6 22 22 22 22
7
8 nie funkcjonuje
9 19 19
10 - nie funkcjonuje nie funkcjonuje
11 34 35 22 22 20 20
12 33 31 11 11 10 11
N I N - T
14 28 28 19 20 12 12
16 37 37 21 20 21 20
18 25 - nie funkcjonuje nie funkcjonuje
19 25 26 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
20
21
22 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
31 - 11 - 11 -
2 autobusowe 540 401 328 241 233 159
Razem siec 798 663 518 432 407 333

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.
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Wg stanu na dzien 31 marca 2018 r., na liniach elblgskiej komunikacji miej-
skiej wykonywano facznie 1 461 kurséw w dniu powszednim, 950 kursow w sobote
i 740 kursow w niedziele.

Na liniach tramwajowych realizowano 520 kurséw w dniu powszednim
(35,6%), 381 w sobote (40,1%) i 348 w niedziele (47,0%). Na linie autobusowe
przypadito natomiast 941 kurséw w dniu powszednim (64,4%), 569 w sobote
(59,9%) i 392 w niedziele (53,0%).

Liczba kurséw oferowana w sobote stanowita 65,0% liczby kursow w dniu
powszednim. W niedziele realizowano natomiast 50,7% liczby kursow wykonywa-
nych w dniu powszednim i zarazem 77,9% liczby kursow wykonywanych w sobote.

Oceniajac stopien skomplikowania oferty przewozowej elblaskiej komunikacji miejskiej,
analizie poddano liczbe wariantow tras, realizowanych w ramach kazdej z linii. Wyniki tej ana-
lizy przedstawiono w tabeli 4.

Podczas badan marketingowych, przewozy na 23 poddanych analizie liniach
dziennych elblaskiej komunikacji miejskiej, wykonywane byly w 119 wariantach
tras, co oznacza, ze na jedng linie przypadato przecietnie 5,2 wariantu trasy. Na tle
innych miast w kraju jest to wartos¢ dos¢ niska — co nalezy oceni¢ bardzo pozy-
tywnie.

Linig o najwiekszej wielowariantowosci okazata sie linia 11, w ramach ktorej
wyznaczono 13 wariantow tras. Najmniej skomplikowanymi trasami charaktery-
zowaly sie natomiast linie 7, 14, 17 i 19 — z maksymalnie dwoma wariantami tras
(po jednym w kazdym kierunku).

Na wielowariantowosc tras linii elblgskiej komunikacji miejskiej najwiekszy wptyw miato
wykonywanie kurséw dojazdowych i zjazdowych na trasie skroconej wzgledem wariantu pod-
stawowego oraz wykonywanie zajazdu na niektdre przystanki jedynie wybranych kurséw —
zwlaszcza na obszarze podmiejskim.

Jak wynika z réznych badan i analiz, prowadzonych w poréwnywalnych wielkoscig sie-
ciach komunikacji miejskiej i regionalnej w kraju, jest pewng prawidtowoscig, ze sie¢ komuni-
kacyjna zapewniajgca wiekszg dostepnos¢ przestrzenng, wynikajaca z duzej liczby obstugiwa-
nych tras, charakteryzuje sie o wiele nizszg efektywnoscig ekonomiczng od poréwnywalnej
wielkoscig sieci komunikacyjnej o gorszej dostepnosci przestrzennej (mniej wariantdéw tras,
a wiec w konsekwencji duza liczba kurséw wykonywanych w ramach kazdego wariantu trasy).
Jest to rezultat trudnosci — w przypadku sieci o duzym skomplikowaniu — dotarcia z informacja
o ofercie przewozowej do catej populacji potencjalnych klientéw, wsérdd ktdrych coraz wiekszy
udziat stanowig osoby realizujgce podrdze fakultatywne (niezwigzane z dojazdami do miejsc
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pracy lub nauki) — czesto podrézujgce jedynie incydentalnie — oraz osoby majgce mozliwos¢

wyboru pomiedzy podrdzg transportem publicznym a indywidualnym.

Tabela 4
Liczba wariantow tras na poszczegolnych liniach
elblaskiej komunikacji miejskiej — stan na 31 marca 2018 r.
o Liczba wariantow tras w kazdym z kierunkow
Hinia kierunek A kierunek B tacznie
1 3 3 6
2 4 8
3 3 3 6
4 5 4 9
5 4 4 8
6 2 3 5
7 1 1
8 2 4
9 2 2 4
10 4 - 4
11 7 6 13
12 4 5 9
13 2 2 4
14 1 1 2
15 3 - 3
16 3 3 6
17 1 1 2
18 4 - 4
19 1 1 2
20 4 3 7
21 3 - 3
22 3 2 5
31 4 - 4
Siec 70 49 119

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Funkcjonowanie wielowariantowych linii o zindywidualizowanych, niskich czestotliwo-

Sciach kursowania pojazddéw, utrudnia lub wrecz uniemozliwia synchronizacje rozktadéw jazdy

na gtownych ciggach komunikacyjnych miasta, obstugiwanych substytucyjnie kilkoma liniami

i — w konsekwencji — skutecznie obniza atrakcyjnos¢ komunikacji miejskiej, zachecajgc do al-

ternatywnych w stosunku do niej sposobdw przemieszczania sie po miescie.

Trasy poddanych badaniom marketingowym catorocznych linii dziennych elblaskiej ko-

munikacji miejskiej, obowigzujace w okresie badan marketingowych i aktualne na dzien 31

marca 2018 r., przedstawiono w tabeli 5.

Tabela 5

Trasy catorocznych linii dziennych elblaskiej komunikacji miejskiej

— stan na 31 marca 2018 r.

Nr linii

Przebieg trasy

1

DRUSKA - al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — 3 Maja — 1 Maja — pl. Stowianski — Ry-
cerska — Pocztowa — Robotnicza — Browarna — Obroricéw Pokoju — ptk. Dgbka — OGOLNA

DRUSKA - al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — 3 Maja — 1 Maja — pl. Stowianski — Ry-
cerska — Pocztowa — Robotnicza — Krélewiecka — MARYMONCKA

SAPEROW - Bema — Grobla $w. Jerzego — 1 Maja — pl. Stowiarski — Rycerska — Pocztowa
— Robotnicza — Browarna — Obrorcdw Pokoju — ptk. Dabka — OGOLNA

DRUSKA - al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — 3 Maja — Grobla $w. Jerzego — Grota-
Roweckiego — 12 Lutego — ptk. Dabka — OGOLNA

SAPEROW - Bema — Grobla $w. Jerzego — Grota-Roweckiego — 12 Lutego — ptk. Dabka
-~ OGOLNA

LODZKA - Malborska — Zagonowa — Sopocka — Rycerska — pl. Stowianski — al. Armii
Krajowej — 12 Lutego — Nowowiejska — Gornoslgska — Agrykola — Rondo Zotnierzy Wykle-
tych — Kosciuszki — Wspdlna — Sienkiewicza — Orzeszkowej — Bema — teczycka /z powro-
tem, z wyjatkiem 2 kurséw wieczornych: teczycka — Rawska — al. Grunwaldzka — Grottgera
— keczycka — Bema — Kosciuszki/ — DEBICA (wybrane kursy: teczycka — Daleka — STA-
GNIEWO)

DWORZEC - Lotnicza — al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — al. Tysigclecia — Rycerska —
pl. Stowianski — Rycerska — Pocztowa — Robotnicza — al. Pitsudskiego — Krdlewiecka —
Fromborska — Ogdlna — Legionéw — Niepodlegtosci — Konopnickiej — al. Pitsudskiego —
Robotnicza — Pocztowa — pl. Stowianski — Rycerska — al. Tysigclecia — pl. Grunwaldzki —
al. Grunwaldzka — Lotnicza — DWORZEC (linia jednokierunkowa)

SKRZYDLATA - Lotnicza (wybrane kursy: Lotnisko — Lotnicza) — al. Grunwaldzka — Mic-
kiewicza — Kosciuszki /z powrotem: Kosciuszki — Wspdlna — Sienkiewicza — Orzeszkowej —
Mickiewicza/ — rondo Zotnierzy Wykletych — Agrykola — Gérno$laska — Nowowiejska — ptk.
Dabka — AL. ODRODZENIA
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Nr linii

Przebieg trasy

DWORZEC - Lotnicza — al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — al. Tysigclecia — Rycerska —
pl. Stowianski — Rycerska — Pocztowa — Teatralna — ptk. Dgbka — AL. ODRODZENIA
(wybrane kursy: Mazurska — Kwiatkowskiego — al. Jana Pawta II — Sulimy — SULIMY
(EPT))

10

AL. ODRODZENIA - Mazurska — Browarna — Brzeska — Robotnicza — Teatralna — 12 Lu-
tego — Hetmanska — al. Tysigclecia — pl. Grunwaldzki — al. Grunwaldzka — Mickiewicza —
Bema — teczycka — Grottgera — al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — al. Tysigclecia —
Hetmanska — 12 Lutego — Teatralna — Robotnicza — Brzeska — Browarna — Mazurska —
AL. ODRODZENIA (linia jednokierunkowa)

11

DEBICA — Leczycka — Bema — Mickiewicza — al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — al. Ty-
sigclecia — Hetmanska — 12 Lutego — ptk. Dabka — al. Odrodzenia — Mazurska (wybrane
kursy: Zakfad Utylizacji Odpadéw — Mazurska) — Rzepakowa — RUBNO WIELKIE (wy-
brane kursy: Mazurska —- NOWAKOWO)

12

WARSZAWSKA (CIACH) — Warszawska (wybrane kursy: Zutawska — Warszawska) —
al. Wyszynskiego — Rycerska — PL. StOWIANSKI — Rycerska — Pocztowa — Robotnicza
— al. Pitsudskiego — Krolewiecka — Fromborska — Ogodlna — Broniewskiego — Jana III So-
bieskiego — Fromborska — Krasny Las — Fromborska — Strumykowa — PROCHNIK /z po-
wrotem: Dworkowa — Fromborska/

13

(wybrane kursy: tODZKA — Skrzydlata — Lotnicza) DWORZEC — Lotnicza — al. Grun-
waldzka — pl. Grunwaldzki — al. Tysigclecia — Hetmanska — 12 Lutego — Grota-Roweckiego
— Traugutta — Moniuszki — Szymanowskiego — Krdlewiecka — Pionierska — Beniowskiego —
al. Pitsudskiego — Krolewiecka — Fromborska — Ogdlna — AL. ODRODZENIA

14

NAD JAREM — Ogolna — ptk. Dagbka — al. Pitsudskiego — Brzeska — Trasa Unii Europejskiej
— Nowodworska — Orla — Warszawska — al. Wyszynskiego — Rycerska — pl. Stowianski —
Rycerska — Pocztowa — al. Armii Krajowej — 12 Lutego — Hetmanska — al. Tysigclecia —
pl. Grunwaldzki — al. Grunwaldzka — Lotnicza — DWORZEC

15

DEBOWA - Akacjowa — Druska — rondo Kaliningrad — Rawska — teczycka — Bema — Grobla
$w. Jerzego — Grota-Roweckiego — 12 Lutego — Hetmanska — al. Tysigclecia — pl. Grun-
waldzki — al. Grunwaldzka — Mickiewicza — Bema — keczycka — Rawska — rondo Kaliningrad
— Druska — Akacjowa — DEBOWA (linia jednokierunkowa)

16

NAD JAREM - Legionéw — Niepodlegtosci — ptk. Dgbka — 12 Lutego — Grota-Roweckiego
— Bema - teczycka — Grottgera — al. Grunwaldzka — Szafirowa — GRONOWO GORNE

17

DWORZEC - Lotnicza — al. Grunwaldzka — Mickiewicza — Kosciuszki /z powrotem: Ko-
$ciuszki — Wspdlna — Sienkiewicza — Orzeszkowej — Mickiewicza/ — rondo Zotnierzy Wykle-
tych — Ko$ciuszki — Krélewiecka — Fromborska — Ogélna — AL. ODRODZENIA

18

NAD JAREM - Legionédw — Niepodlegtosci — Konopnickiej — al. Pitsudskiego — ptk. Dabka
— Nowowiejska — Traugutta — Grobla $w. Jerzego — Bema — teczycka — Rawska — al. Grun-
waldzka — Grottgera — teczycka — Bema — Grobla $w. Jerzego — Traugutta — Nowowiejska
— ptk. Dabka — al. Pitsudskiego — Konopnickiej — Niepodlegtosci — Legionéw — NAD JAREM
(linia jednokierunkowa)

19

SKRZYDLATA - Lotnicza — Fredry — Malborska — Zagonowa — Sopocka — Rycerska —
pl. Stowianski — Rycerska — Pocztowa — Robotnicza — Brzeska — Browarna — Mazurska —
AL. ODRODZENIA
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Nr linii Przebieg trasy

DWORZEC - Lotnicza — al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — al. Tysigclecia — Hetmanska
20 — 12 Lutego — Krélewiecka — Jagodnik — Piastowo (wybrane kursy: Milejewo — Ogrodniki)
— MILEJEWO (wybrane kursy: MAJEWO)

BIELNIK PIERWSZY — Radomska — Stawidlowa — Warszawska — al. Wyszynskiego —
al. Tysigclecia — Hetmanska — 12 Lutego — al. Armii Krajowej — Rycerska — pl. Stowianski
— Rycerska — al. Wyszynskiego — Warszawska — Stawidtowa — Radomska — BIELNIK
PIERWSZY (linia jednokierunkowa)

21

DWORZEC - Lotnicza — al. Grunwaldzka — Mickiewicza — Bema — teczycka — Rawska —
rondo Kaliningrad (wybrane kursy: al. Grunwaldzka — rondo Kaliningrad) — Pastecka —
al. Grunwaldzka — Szafirowa — Gronowo Gérne (wybrane kursy: Gronowo osiedle) — Cze-
chowo — Nowina — Przezmark — SIERPIN

22

DEBICA — teczycka — Grottgera — al. Grunwaldzka — Mickiewicza — Kosciuszki — rondo
Zotnierzy Wykletych — Agrykola — Gérnoélaska — rondo Compiegne — Nowowiejska — ptk.
Dabka — al. Pitsudskiego — Krélewiecka — Fromborska — Ogdéina — NAD JAREM — Ogdlna
— Konopnickiej — al. Pitsudskiego — ptk. Dgbka — Nowowiejska — rondo Compiegne — Gor-
noslgska — Sienkiewicza — Orzeszkowej — Mickiewicza — al. Grunwaldzka — Grottgera —
teczycka — DEBICA (linia jednokierunkowa)

31

Zrédto: opracowanie wiasne.

Z powodu braku statego taktu czestotliwosci kursowania pojazddw na wszystkich liniach,
w Elblagu nie byto mozliwe opisanie podazy ustug na tych liniach poprzez zaprezentowanie
czestotliwosci obowigzujgcej na kazdej z linii w réznych porach doby w dniu powszednim,
w sobote i w niedziele. W takiej sytuacji, w analizie podazy ustug przewozowych komunikacji
miejskiej wykorzystuje sie kolejne péttora- i trzygodzinne przedziaty czasowe, obejmujgce ty-
powy okres funkcjonowania komunikacji dziennej w miastach, przypadajacych na godziny od 5
do 23. Krance zakresu godzinowego funkcjonowania komunikacji dziennej oraz krance i srodki
tych przedziatéw, wyznaczajg charakterystyczne przekrojowe godziny: 5:00, 5:45, 6:30, 7:15,
8:00, 8:45, 9:30, 10:15, 11:00, 11:45, 12:30, 13:15, 14:00, 14:45, 15:30, 16:15, 17:00, 17:45,
18:30, 19:15, 20:00, 20:45, 21:30, 22:15 i 23:00, w ktorych przez pryzmat liczby pojazdow
na trasie, opisywana jest podaz ustug przewozowych.

Liczbe pojazddw przeznaczonych do obstugi sieci linii elblgskiej komunikacji miejskiej
w kazdej z przekrojowych godzin w dniu powszednim, w sobote oraz w niedziele, przedsta-
wiono w tabeli 6.

Maksymalna liczba pojazdow, niezbedna do wykonania wszystkich zaplano-
wanych w rozkladach jazdy elblgskiej komunikacji miejskiej zadan przewozowych,
wyniosta 67 dla dnia powszedniego, 40 dla soboty i 34 dla niedzieli.
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Tabela 6

Liczba pojazdow na liniach elblaskiej komunikacji miejskiej

w poszczegolnych godzinach przekrojowych

w dniu powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 31 marca 2018 r.

Liczba pojazdow na trasie o danej godzinie w poszczegolne dni
Pr:’eolg'zc;];'oawa dzien powszedni sobota niedziela
tram. | aut. | razem | tram. | aut. | razem | tram. | aut. | razem

5:00 12 20 32 5 3 8 6 3 9
5:45 38 11 16 27 9 8 17
6:30 11 21 32 9 12 21
7:15 9 15 24
8:00 9 17 26
8:45 9 18 27
9:30 19 29
10:15

11:00

11:45

12:30

13:15

14:00

14:45

15:30

16:15

17:00

17:45 16

18:30 15 31 46 15 27
19:15 15 25 40 12 20 32 11 15 26
20:00 15 22 37 11 18 29 10 14 24
20:45 15 18 33 10 17 27 9 12 21
21:30 13 16 29 9 13 22 9 10 19
22:15 13 14 27 9 10 19 9 5 14
23:00 6 7 13 5 4 9 5 1 6

Zrédto: opracowanie wiasne.

Kulminacja wykorzystania taboru w dniu powszednim przypadta na pory tra-

dycyjnych szczytéw przewozowych: porannego — z maksymalng liczbg pojazdow
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w przekrojowych godzinach od 6:30 do 8:00 réwng 65 i popotudniowego — z 67

pojazdami w ruchu w przekrojowych godzinach 14:45 i 15:00. W szczycie popotu-

dniowym co najmniej 61 autobusdéw i tramwajow pozostawato na trasach

we wszystkich przekrojowych godzinach miedzy 14:00 a 17:00.

W sobote siec linii elblgskiej komunikacji miejskiej obstugiwato maksymalnie
40 pojazdow, bedacych na trasach w przekrojowych godzinach: 10:15, 14:45
i 15:30. Co najmniej 37 pojazdéw obstugiwato sie¢ komunikacyjng w kazdej z prze-
krojowych godzin pomiedzy 8:00 a 17:00.

W niedziele kulminacja wykorzystania taboru rowniez miata miejsce w prze-
krojowej godzinie 10:15, w ktorej na trasie znajdowaly sie 34 pojazdy. Od 31 do 32
autobusow i tramwajow obstugiwato natomiast sie¢ komunikacyjng w kazdej
z przekrojowych godzin pomiedzy 11:00 a 17:00.

W dniu powszednim pomiedzy porannym i popotudniowym szczytem komu-
nikacyjnym liczba pojazdow na trasach ulegata redukcji — do minimalnego poziomu
48 autobusow i tramwajow (a wiec 72% maksymalnej ich liczby na trasie w dniu
powszednim) w przekrojowych godzinach od 10:15 do 11:45. Co ciekawe, to mniej
niz o wczesnorannej porze 5:45, gdy na trasach bylo juz 55 pojazdow.

Warto zauwazy¢, ze w ciggu ostatnich 25 lat mocno zmienita sie w Polsce struktura cza-
sowa popytu na ustugi przewozowe komunikacji miejskiej — nastapit spadek liczby i udziatu
podrézy obligatoryjnych, realizowanych za pomocg transportu publicznego, a takze zmiana
godzin ich odbywania. Na catkowite zmniejszenie sie liczby podrdzy obligatoryjnych miaty
wptyw czynniki demograficzne i spoteczno-zawodowe: niz demograficzny spowodowat spadek
liczby ucznidw dojezdzajgcych do szkdt i studentdw na uczelnie oraz zmienita sie struktura
zatrudnienia, wskutek m.in. rozwoju tzw. telepracy.

Degresja udziatu komunikacji miejskiej w podrdzach obligatoryjnych wynika z:

» ich specyfiki — regularnosci wystepowania, czyli powtarzalnosci w czasie, umozliwiajgcej
zaplanowanie wspolnych dojazdéw do miejsc pracy lub (i) nauki samochodami osobowymi
przez cate rodziny lub grupy pracownikéw (studentéw);

= przyczyn spoteczno-zawodowych — osoby dojezdzajgce do pracy sg zatrudnione, a wiec
uzyskujg z tego tytutu dochody, umozliwiajgce im zakup i eksploatacje samochoddw oso-
bowych.

Nastepuje takze przesuwanie sie godzin szczytéw dojazddw do pracy. Coraz mniej oséb
zatrudnionych jest w zaktadach pracy funkcjonujgcych w systemie zmianowym, rozpoczynaja-
cych prace okoto godziny 6, zwieksza sie natomiast zatrudnienie w sektorze ustug, w ktorym
praca rozpoczyna sie pomiedzy godzinami 8 i 10.
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W rezultacie, w przewozach miegjskich nastepuje sptaszczanie sie tradycyjnych szczytow
przewozowych lub nawet ich zupetny zanik, szczegdlnie w miastach matych i $rednich, a wy-
chodzaca naprzeciw temu zjawisku odpowiednia reorganizacja podazy ustug przewozowych,
zwieksza efektywno$¢ ekonomiczng funkcjonowania sieci komunikacji miejskiej.

Ewentualny wzrost intensywnosci obstugi godzin miedzyszczytowych w dniu powszednim
zapewnitby lepsze wykorzystanie taboru, gdyz autobusy eksploatowane dotad tylko w szczy-
tach przewozowych, obstugiwane przez jednego kierowce zatrudnionego w przerywanym cza-
sie pracy, mogtyby by¢ wykorzystywane w systemie péttorazmianowym, przez okoto 12 godzin
dziennie. Wskutek powyzszego, spadtby jednostkowy koszt eksploatacji (koszty state opera-
tora, zwigzane z utrzymaniem w ruchu kazdej jednostki taborowej, roztozytyby sie na wieksza
liczbe wozokilometréw przypadajacg na jeden pojazd).

W marcu 2018 r., w dniu powszednim, pojazdy elblaskiej komunikacji miejskiej wykony-
waty fgcznie na liniach komunikacyjnych 13 948,7 km, w tym 9 991,2 km (71,6%) przypadato
na autobusy, a 3 957,5 km (28,4%) — na tramwaje. W sobote w catej sieci komunikacyjnej
wykonywano 8 940,6 km (64,1% wielkoSci pracy eksploatacyjnej w dniu powszednim), w tym
autobusy przejezdzaty 5 943,1 km (66,5%), za$ tramwaje — 2 997,5 km (33,5%). W niedziele
zaplanowano natomiast do realizacji 7 110,9 km (odpowiednio 79,5 i 51,0% liczby kilometréw
wykonywanych w sobote i w dniu powszednim), z czego na liniach autobusowych przewidziano
do wykonania 4 404,3 km (61,9%), a na liniach tramwajowych — 2 706,5 km (38,1%).

W przeciethym miesigcu kalkulacyjnym (zlozonym z 21 dni powszednich,
4 sobot i 5 niedziel), w okresie prowadzenia badan marketingowych — wiosnag
2018 r. — zgodnie z rozkladami jazdy na liniach elblaskiej komunikacji miejskiej
zaplanowano tacznie wykonanie 364 239,4 km. Na linie autobusowe przypadato
255 609,4 km (70,2%), natomiast na tramwajowe — 108 630,0 km (29,8%).

Wozokilometry techniczne i dojazdowe dotyczyty tylko linii tramwajowych
stanowily 58,8 km, co stanowito 0,05% ogotu liniowej wielkosci pracy eksploata-
cyjnej taboru tramwajowego. W komunikacji autobusowej zakontraktowane byly
natomiast tylko wozokilometry liniowe.

Zdecydowanie najwiekszy udziat w liczbie kilometréw zaplanowanych do wykonania
w przecietnym miesigcu miata linia tramwajowa 4, na ktorej przewidziano wykonanie 11,3%
tgcznej liczby kilometréw. Kolejng, pod wzgledem liczby wykonywanych kilometréw, byfa linia
autobusowa 7, z udziatem w catkowitej miesiecznej liczbie kilometréw na poziomie 7,3%. Prdg
6% udziatu w catosci kilometréow realizowanych na elblgskiej komunikacji miejskiej przekro-
czyto rowniez pie¢ innych linii: 1, 11, 12, 13 i 17, a dos¢ blisko tego putapu uplasowata sie linia
autobusowa 6.
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Na o$miu liniach o najwiekszej liczbie kilometréw, tj.: 1, 4, 6, 7, 11, 12, 13 i 17, zatozono
wykonanie 56,9% wszystkich kilometrow liniowych zaplanowanych w elblgskiej komunikacji
miejskiej w przecietnym miesigcu.

Najmniejszy udziat w catkowitej liczbie kilometréw miaty linie autobusowe 10 i 21 — od-
powiednio 0,7 i 0,8%.

Sredni miesieczny przebieg pojazdu zaangazowanego do obstugi linii organi-
zowanych przez ZKM Sp. z 0.0. w Elblagu wyniost 5 436 km i okazat sie o okoto 9%
wiekszy od obliczonego w innych miastach w kraju o podobnej wielkosci, w kto-
rych regula jest wykonywanie okoto 5 000 km miesiecznie w przeliczeniu na jeden
pojazd w ruchu. Wpltyw na ten wysoki wynik miato relatywnie duze zaangazowanie
taboru juz poczawszy od godzin wczesnoporannych (liczne wyjazdy po godzinach
4 i 5) az do godzin poznowieczornych (zjazdy po godzinie 23).

Podczas badan marketingowych, wg stanu na dzien 31 marca 2018 r., przewoznicy ob-
stugujacy linie elblgskiej komunikacji miejskiej przeznaczali do obstugi linii komunikacyjnych
pojazdy reprezentujgce cztery typy taboru. Strukture eksploatowanego taboru przedstawiono
w tabeli 7.

Tabela 7
Typy taboru eksploatowanego na liniach komunikacyjnych
organizowanych przez ZKM Sp. z o.0. w Elblagu — stan na 31 marca 2018 r.

kaczna
Symbol Reprezentowane marki I?czzba
typu Opis typu taboru i typy pojazdéw — wraz z numerami mieisc
taboru inwentarzowymi pojazdow (ére dJnio)
tramwaj wysokopodtogowy Konstal 805Na, Konstal 805N-Enika
™ tramwaj niskopodtogowy Pesa 121N 100
tramwaj niskowejsciowy MAN M8C, Duewag M8C
minibus niskopodtogowy )
MN , . e Autosan AOS08MN Sancity, MAZ 206 37
0 diugosci co najmniej 6 m
KN midibus niskopodtogowy Jelcz M1011, Iveco Crossway 10.8LE, 60
o dtugosci co najmniej 9 m SOR BN 10.5, SOR CN 10.5
o a“trﬁ:tj ngroda;jowy MAZ 103, MAZ 203, Solbus Solcity 11M, |
|ISKOPOCIOgOWY AMZ City Smile CS12LF, SOR BN 12
o dtugosci co najmniej 11,5 m

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Wysoki udziat pojazdéw niskopodtogowych eksploatowanych podczas badan marketin-
gowych (na liniach autobusowych byto to 100%), to bardzo silna strona oferty przewozowej
elblaskiej komunikacji miejskiej (jedyne pojazdy wysokopodtogowe to tramwaje z rodziny Kon-
stal 805N). Doswiadczenia z innych miast jednoznacznie bowiem wskazujg, ze maksymalizacja
wykorzystania pojazdéw niskopodtogowych w obstudze zadan przewozowych jest bardzo waz-
nym czynnikiem ksztattujgcym popyt. Szczegdlnie w miastach matych i $rednich, realizacja
kursu przez autobus niskopodtogowy jest jednym z czynnikdw determinujgcych decyzje klienta
o0 skorzystaniu z ustug przewoznika miejskiego, a nie o substytuowaniu przejazdu przejsciem
pieszym.

Na liniach zwyktych elblgskiej komunikacji miejskiej, na obszarze miasta Elblaga,
w okresie prowadzenia badan marketingowych, wiosng 2018 r., obowigzywata taryfa strefowa.
Wyodrebniono dwie strefy taryfowe: miejskg (strefa I) oraz podmiejska (strefa II). Uzupetnia-
jgco obowigzywata takze taryfa czasowa. Podstawe prawng taryfy opfat stanowita
nr XXIV/674/2013 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 29 sierpnia 2013 r. w sprawie cen biletow
za przejazdy osob i przewdz bagazu oraz innych optat obowigzujgcych w $rodkach komunikacji
miejskiej w granicach administracyjnych miasta i gmin sgsiadujacych, z p6zniejszymi zmia-
nami. Ostatnia zmiana weszta w zycie 1 wrzesnia 2018 r., a wiec juz po przeprowadzonych
badaniach marketingowych. Przedmiotem dalszych analiz bedg wiec aktualne ceny, wazne
od wrzesnia 2018 r.

Cene biletu jednorazowego normalnego w strefie miejskiej okreslono na poziomie
2,80 zt, natomiast w strefie podmiejskiej — 4,20 zt. Wszystkie bilety ze strefy podmiejskiej (II)
obowigzywaty jednoczesnie w strefie miejskiej (I).

W sprzedazy byly dostepne takze bilety 1-godzinne wazne w strefie miejskiej i sprzeda-
wane przez kierowcdw, ktdrych cena wynosita 3,00 zt. Kierowcy — oprdcz biletdw 1-godzinnych
— sprzedawali takze szereg innych biletow:

* jednorazowy podmiejski — o nominale 4,20 zt,

* jednorazowy rodzinny weekendowy — w cenie 1,60 zt za osobe,
* jednorazowy na linie nocng — kosztujacy 3,20 z,

= 24-godzinny na strefe miejskg — za 13,00 zi,

= grupowy — skalkulowany wedtug stawki 2,60 zt za osobe.

W taryfie przewidziano tez preferencyjne optaty dla uzytkownikéw Elblgskiej Karty Miej-
skiej (EKM). Przejazd jednorazowy nieprzekraczajgcy dwoch przystankéw kosztowat 2,00 zt,
natomiast przekraczajgcy dwa przystanki, pod warunkiem zarejestrowania wyjscia z pojazdu,

kosztowat odpowiednio 2,30 zt w strefie miejskiej i 4,00 zt w strefie podmiejskiej. Wszystkie
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bilety, za wyjatkiem jednorazowego rodzinnego weekendowego, sprzedawane byly takze
w wersji z ulgg 50%, a wiec typowa dla komunikacji miejskie;j.

Bilet rodzinny byt dedykowany dla co najmniej jednego dziecka w wieku do 16 lat i mak-
symalnie dwojga rodzicéw/opiekunéw i obowigzywat w strefie miejskiej w dni, w ktére komu-
nikacja funkcjonuje wedtug rozktadéw sobotnich lub niedzielnych.

Uzytkownicy EKM otrzymali takze mozliwos¢ przejazdu nastepnym pojazdem w strefie
miejskiej w ciggu 20 minut od momentu zarejestrowania wyjscia z poprzedniego pojazdu.
Za drugi przejazd pobierana byta symboliczna optata — 1 grosz.

Promocyjne ceny wprowadzono takze dla biletéw zakupionych przy uzyciu telefonu ko-
morkowego — za bilet jednorazowy miejski w aplikacji pasazerowie pfacili 2,30 zt, a za pod-
miejski — 4,00 zt. Bilet 24-godzinny miejski kosztowat natomiast 12,00 zi.

Ceny normalnych biletdw okresowych zréznicowano w zaleznosci od zakresu przestrzen-
nego oraz czasowego ich waznosci, ustalajgc je na nastepujgcym poziomie:

» 32 zt — dla biletu imiennego 10-dniowego waznego w strefie miejskiej oraz 44 zt — dla
analogicznego biletu dla strefy podmiejskiej;

= 50 zt - dla biletu 10-dniowego na okaziciela waznego w strefie miejskiej i 75 zt — dla biletu
w strefie podmiejskiej;

» 75 zt —dla biletu miesiecznego imiennego, waznego od poniedziatku do pigtku oprocz Swiat
w miejskiej strefie biletowej i 110 zt — dla biletu waznego w podmiejskiej strefie biletowej;

» 80 zt — dla biletu miesiecznego imiennego, waznego we wszystkie dni tygodnia w strefie
miejskiej i 115 zt — dla biletu waznego w strefie podmiejskiej;

» 90 zt — dla biletu 30-dniowego imiennego, waznego we wszystkie dni tygodnia w strefie
miejskiej i 125 zt — dla biletu waznego w strefie podmiejskiej;

= 125 zk—dla biletu miesiecznego na okaziciela w strefie miejskiej i 180 zt dla analogicznego
biletu w strefie podmiejskie;j.

Ceny biletéow imiennych ulgowych ksztattowaty sie na poziomie 50% cen biletéw odpo-
wiadajacych im biletéw normalnych. W przypadku biletéw na okaziciela ulgi nie obowigzywaty.

Dodatkowo, w taryfie biletdw okresowych, wprowadzono bilet imienny miesieczny KDR
dla dzieci i mtodziezy na strefe miejskg (posiadajgcych uprawnienie do przejazdéw ulgowych)
— uczestnikéw programu Karta Duzej Rodzin — w preferencyjnej cenie 20 zt, a wiec z ulgg 75%.
Oferte taryfowg uzupetniat bilet imienny miesieczny wakacyjny dla mtodziezy do 24. roku zycia,
wazny w lipcu i sierpniu w strefie miejskiej, ktdry kosztowat 34 zt, a wiec taniej o 6 zt od po-
zbawionego tej ulgi biletu miesiecznego. Sprzedawany byt réwniez bilet miesieczny imienny
dla ucznidw i studentéw szkét i uczelni na terenie Elblaga — za 25 zt.
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Do oferty taryfowej wprowadzono tez bilet imienny semestralny dla uczniéw i studentéw
szkdt wyzszych na strefe miejskg — na okresy: 01.09 — 31.01 i 01.02 — 30.06 — w cenie 180 zi,
a w przypadku uczniéw i studentdw szkét i uczelni na terenie miasta Elblgga — w cenie 120 zt.

Wszystkie bilety okresowe byly honorowane na linii nocnej.

Bezprecedensowe w skali kraju jest zréznicowanie ceny biletu miesiecznego i 30-dnio-
wego i to az o 10 zt na niekorzys¢ tego drugiego. Obowigzujgce w Elblaggu rozwigzanie niepo-
trzebnie komplikuje taryfe optat i ogranicza elastyczno$¢ planowania okresu zakupu biletow —
premiowany jest bowiem zakup biletu od pierwszego do ostatniego dnia miesigca.

Zaskakujgco duza (az 45 zt) jest réznica pomiedzy ceng biletu miesiecznego na okaziciela
(125 zt) a ceng analogicznego rodzaju biletu imiennego (80 zi).

W 2014 r. odbyla sie w Kielcach konferencja IGKM i UITP, na ktdrej zaprezentowano
dokument pn. ,Standard branzowy dotyczacy ochrony prywatnosci i informacji w systemie
biletu elektronicznego w Norwegii”.

Przywotany dokument w preambule odnosi sie do Europejskiej Konwencji Praw Czto-
wieka (art. 8 ust. 1) oraz Miedzynarodowego Paktu Praw Obywatelskich i Politycznych (art.
17), ktore to akty prawne w spoteczenstwie demokratycznym zapewniajg prawo do swobod-
nego przemieszczania sie — bez monitorowania. Na tej podstawie w ,Standardzie branzo-
wym...” zawarto dwa zalecenia, odnoszace sie do ochrony prywatnosci, a mianowicie:
= obowigzek oferowania biletu na okaziciela — jako alternatywy dla biletu imiennego, ktory

wymaga rejestracji;

» wskazanie zréwnania ceny biletu na okaziciela z ceng biletu imiennego oraz zréwnanie jego
dostepnosci z dostepnoscig biletu imiennego — klienci majg mie¢ zapewniong mozliwo$¢
nieskrepowanego wyboru.

Druga z przedstawionych tez wywotata konsternacje w srodowisku komunikacji miejskiej
— pojawity sie opinie, ze przyjecie analogicznych zasad w naszym kraju znaczaco obnizytoby
przychody ze sprzedazy biletéw, poniewaz w Polsce bilety na okaziciela sg zdecydowanie in-
tensywniej wykorzystywane niz bilety imienne. Z tym przekonaniem korespondujg taryfy opfat
w niektorych miastach, w mysl ktérych za bilet na okaziciela trzeba zaptaci¢ o wiele wiecej niz
za bilet imienny (w Elblagu cena biletu na okaziciela jest az o 56,3% wyzsza niz analogicznego
biletu imiennego).

Wykorzystanie réznych rodzajow biletéw miesiecznych byto w ostatnim czasie przedmio-
tem wielu badan. Wyniki badain marketingowych, prowadzonych na bardzo szerokg skale
w sieci komunikacyjnej ZKM w Gdyni wskazujg na bardzo niewielkie roznice w zakresie wyko-
rzystywania (przecietnej dziennej liczby przejazddw na podstawie danego biletu w okresie jego
waznosci) sieciowych biletdw miesiecznych (lub 30-dniowych) — imiennych i na okaziciela.
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W zaleznosci od zakresu waznosci biletdw réznice te wynosity od 4 do 12%, a w przypadku
biletdw najdrozszych, obowigzujacych w catej, dos¢ rozlegtej sieci komunikacyjnej ZKM
w Gdyni, skala uzytkowania biletdw na okaziciela byta nawet o 13% mniejsza niz analogicz-
nych biletdw imiennych. Swiadczy to o zamiennym traktowaniu obydwu tych typéw biletow
przez ich nabywcow, decydujgcych sie na bilety na okaziciela przede wszystkim ze wzgledu na
tatwosc¢ ich zakupu (brak koniecznosci personalizacji), a nie ze wzgledu na zamiar ich udostep-
niania innym osobom.

Identyczng analize skali wykorzystania biletéw okresowych imiennych i na okaziciela
przeprowadzono dla kilku kolejnych sieci komunikacyjnych w miastach o rdéznej wielkosci,
w ktorych firma PTC w ostatnich latach prowadzita badania wykorzystania biletéw, w celu ob-
liczenia przychodowosci catej sieci komunikacyjnej lub jej wybranych segmentow.

W Grudzigdzu wykorzystanie sieciowych biletdw miejskich na okaziciela byto $rednio
0 12% wieksze niz biletéw imiennych, przy réznicy w ich cenie réwnej 10%. Przy drozszych
biletach na calg sie¢ komunikacyjng (miasto i strefa podmiejska), wykorzystanie biletow
na okaziciela byto wieksze juz tylko o 8% (przy réznicy w cenie wynoszacej 12%). Zachowania
pasazerow grudzigdzkiej komunikacji miejskiej okazaty sie wiec identyczne jak klientéw gdyn-
skiego ZKM.

W Lublinie i Radomiu, podczas badan prowadzonych w segmencie linii podmiejskich,
Srednie wykorzystanie biletéw na okaziciela byto znaczaco nizsze niz odpowiadajacych im za-
kresem biletéw imiennych. Decyzja o zakupie tych biletéw byta wiec spowodowana wzgledami
innymi niz wieksza intensywnos¢ ich uzytkowania.

W Rzeszowie, w ktorym rdznica pomiedzy ceng biletu imiennego i na okaziciela byta
bardzo duza, nieliczni nabywcy biletdw na okaziciela wykorzystywali je w skali bardzo podobnej
do uzytkownikow biletéw imiennych ($rednia dzienna liczba przejazddw okazata sie nieznacznie
nizsza od obliczonej dla ponad dwu i potkrotnie tanszych biletdw imiennych — bilety te naby-
waly instytucje, ktore nastepnie przekazywaty je wybranym pracownikom — do uzytkowania
jak bilety imienne).

W Swietle wynikdw roznych badan marketingowych nie nalezy wiec sie zbytnio obawiac
zrownania cen biletéw imiennych i na okaziciela, poniewaz nie ma w naszym kraju praktyki
zdecydowanie intensywniejszego wykorzystywania tych ostatnich. Przyjazna i akceptowalna
przez klientdw cena biletu na okaziciela moze by¢ nawet atutem taryfy, zachecajgcym do ko-
rzystania z komunikacji miejskiej uzytkownikéw samochoddw osobowych.

Podczas badan marketingowych prowadzonych wiosng 2018 r. w elblgskiej komunikacji
miejskiej, bilety z ulgg 50% przystugiwaty m.in. dzieciom w wieku od 4 do 7 lat, uczniom,

osobom niepetnosprawnym do 30. roku zycia, emerytom i rencistom, osobom z umiarkowanym
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stopniem niepetnosprawnosci oraz studentom. Katalog uprawnien do przejazdéw z ulgg 50%
okazat sie by¢ zblizony do obowigzujgcych w innych sieciach komunikacji miejskiej w kraju.
Jedynym istotnym wyjgtkiem byto przyznanie w Elblagu ulgi 50% na przejazd wiascicielom
samochodu osobowego, na podstawie dowodu rejestracyjnego wraz z dowodem tozsamosci.
Przyznanie szczegdlnych uprawnien wtascicielom samochoddw osobowych jest rozwigzaniem
stosowanym bardzo rzadko. W Nysie i Zakopanem wtasciciele samochodéw osobowych upraw-
nieni byli do bezptatnych przejazddéw, ale w obydwu tych miastach wycofano sie z tego upraw-
nienia — ze wzgledu na brak spodziewanych efektéw.

Pomimo niepowodzen w Nysie i Zakopanem, podobne rozwigzanie od 28 lutego 2019 r.
wprowadzono w Pabianicach, z tym, ze do bezptatnych przejazdéw uprawniono wtascicieli sa-
mochoddw osobowych posiadajacych Karte Pabianiczanina (otrzymujg jg mieszkancy Pabianic,
odprowadzajgcy podatki do miasta). W Pabianicach — razem z wiascicielem samochodu — bez
optat mogg podrézowac takze osoby towarzyszace posiadajgce Karte Pabianiczanina, tgcznie
w liczbie zgodnej z wpisem okreslajgcym liczbe miejsc w samochodzie.

W Elblagu wilasciciele samochodéw mogg podrézowal bez optat corocznie w jednym
wskazanym dniu, podczas obchoddw Europejskiego Tygodnia Zrownowazonego Transportu.
Ponadto, do bezptatnych przejazdéw uprawniono w Elblagu 21 innych grup pasazeréw (nie
liczac ulg ustawowych), m.in.: dzieci w wieku do 4 lat, dzieci i mtodziez niepetnosprawna,
osoby posiadajgce znaczny stopien niepetnosprawnosci, osoby niedowidzace z umiarkowanym
stopniem niepetnosprawnosci, osoby po 70. roku zycia, Zastuzonych Honorowych Dawcéw
Krwi I stopnia, Zastuzonych Dawcow Przeszczepu, Honorowych Obywateli Elblagga oraz pra-
cownikéw miejskich spdtek Tramwaje Elblaskie oraz ZKM. Zakres uprawnien do bezpfatnych
przejazddw jest zblizony do obowigzujgcych w innych miastach.

Za przewdz psa pobierano optate w wysokosci ceny biletu jednorazowego normalnego,
zgodnie z cennikiem obowigzujgcym w danej strefie. Optacie nie podlegat przewdz psa beda-

cego przewodnikiem osoby niewidomej oraz matego zwierzecia trzymanego na rekach.
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2. Zakres i metodologia badan marketingowych
na liniach elblgskiej komunikacji miejskiej
oraz redukcja i analiza zebranych danych

Podstawowym celem badan marketingowych, przeprowadzonych wiosng 2018 r. przez
ZKM Sp. z 0.0. w Elblagu na liniach elblgskiej komunikacji miejskiej, miato by¢ dostarczenie
informacji o wielkosci oraz rozkfadzie przestrzennym i czasowym popytu na ustugi przewo-
zowe, a nastepnie wykorzystanie wynikdw badan w projektach zmian w ofercie przewozowej.

Co do zasady, jakiekolwiek zmiany oferty przewozowej w transporcie publicznym, po-
winny by¢ oparte na szczegétowej analizie wynikéw badan potrzeb przewozowych lub popytu.
Badania marketingowe potrzeb przewozowych pozwalajg na okreslenie potencjalnej wielkosci
popytu na nowo uruchamianych potgczeniach komunikacyjnych i powinny przesadzac o celo-
wosci ich uruchamiania. Badania popytu dajg natomiast obraz wykorzystania istniejgcej juz
oferty przewozowej i wyznaczajg obszary jej niezbednej modyfikacji. Pozagdanym dziataniem
jest prowadzenie pomiaréw sprawdzajacych po kazdorazowym dokonaniu zmian w rozktadach
jazdy, gdyz badania takie dostarczajg informacji o skutkach wprowadzonych korekt.

W trakcie prowadzenia badan popytu na ustugi przewozowe, nalezy odrdzni¢ popyt:

» efektywny, fatwy do zbadania i oceny — wyrazajacy sie zrealizowanymi przejazdami w wa-
runkach oferowanych przez danego organizatora;

» potencjalny, znacznie trudniejszy do oszacowania — sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych komunikacjg indywidualng oraz potrzeb przewozowych, ktére z réz-
nych wzgledéw nie ujawniajg sie na rynku.

Badanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego btedu, gdyz bez
wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich ewentualnych za-
chowan, z reguty znaczaco rdznig sie od zachowan rzeczywistych, w zaleznosci od zmieniaja-
cych sie warunkow po stronie podazy na rynku.

Badania popytu efektywnego stuzg przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerdw lub
—w przypadku rejestracji przychodow — takze struktury pasazerdw i na tej podstawie — do ana-
lizy rentownosci poszczegdinych kurséw i linii komunikacyjnych. Badania wielkosci popytu
efektywnego, ze wzgledu na wykorzystanie wynikdw do optymalizacji sieci komunikacyjnej,
przeprowadzane sg w odniesieniu do wszystkich kursdw przewidzianych w rozktadach jazdy
w dniu powszednim, sobote i niedziele.

Opieranie sie, w przypadku badan wielkosci popytu, na prébie statystycznej, pozwalaja-
cej na obliczenie catkowitej wielkosci popytu na ustugi komunikacji miejskiej na danym obsza-

rze z dopuszczalnym btedem, nie pozwala na uzyskanie wiarygodnych danych w przekroju
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poszczegdlnych linii i kurséw. Dane w tych przekrojach niezbedne sg do podejmowania decyz;ji
w zakresie optymalizacji i racjonalizacji oferty przewozowej. Decydujg o tym wysokie wartosci
odchylenia standardowego popytu w przekroju kolejnych kurséw, dlatego tez metodologia ba-
dan marketingowych opisana w podrecznikach ekonomiki transportu miejskiego, zaktada ba-
danie wielkosci popytu we wszystkich kursach ujetych w rozkfadach jazdy dla kazdego z ro-
dzajow dni tygodnia.

W ramach badan popytu efektywnego mozna ustali¢ strukture pasazeréw wedtug rodza-
joéw posiadanych biletéw, a takze okresli¢ liczbe pasazeréw posiadajacych prawo do przejaz-
déw ulgowych i bezptatnych, z podziatem na tytuty uprawniajgce do ulgi lub przejazdu bez-
ptatnego. Badania struktury, zwigzane z biletami posiadanymi przez uzytkownikéw komunika-
cji miejskiej, trzeba takze powigza¢ z badaniami wykorzystania biletéw okresowych, stuzgcymi
ustaleniu jednostkowej ceny przejazdu na podstawie takich biletow. Warto odnotowac, ze sg
to badania kosztowne, poniewaz wymagajg skierowania do kazdego pojazdu obserwatora na-
petnienia wraz z tyloma rejestratorami struktury biletow, ile jest czynnych drzwi w danym
pojezdzie. W przypadku sieci komunikacyjnych, w ktérych nosnikiem okresSlonych rodzajow
biletdw sg karty mikroprocesorowe, mozliwe jest dodatkowo wyposazenie rejestratoréw ro-
dzajow biletdw w czytniki, umozliwiajgce identyfikacje rodzaju biletu posiadanego przez pasa-
zera. Nie jest to jednak niezbedne — mozna oprzec sie na deklaracjach pasazeréw w tym za-
kresie.

W badaniach struktury popytu realizuje sie pomiar przeprowadzony na prébie badawczej
i wykorzystuje zasady wnioskowania statystycznego. Liczne do$wiadczenia badawcze i anali-
tyczne wskazuja, ze wskazniki struktury czy tez wartosci Srednich, obliczone na podstawie po-
prawnie dobranej i zbadanej proby, nie odbiegajg od rzeczywistych (otrzymanych w wyniku
pomiaru wszystkich kursow) o wiecej niz zatozony btad, wynoszacy do 3%. Ze wzgledéw or-
ganizacyjnych, liczba kurséw objetych badaniem struktury popytu zawsze bywa wyzsza od za-
pewniajacej nieprzekroczenie zaktadanego btedu.

W trakcie badan wielkosci popytu obserwator moze znajdowac sie wewnatrz pojazdu
(w przypadku badania skoncentrowanego na okreslonej linii lub odcinku trasy danej linii) lub
na zewnatrz (w przypadku badan zwigzanych z przeptywami potokéw pasazerskich na okre-
$lonych przystankach). Obserwacja moze byc¢ jawna, poniewaz Swiadomos¢ pasazeréw o pro-
wadzonych badaniach nie wptywa na poziom napenienia pojazdéw oraz powinna by¢ standa-
ryzowana. W celu standaryzacji obserwacji, wyniki powinny by¢ rejestrowane na specjalnie
przygotowanych kartach.

Podczas badan prowadzonych wewnatrz pojazdéw, podstawowym zadaniem obserwa-

tora jest liczenie pasazerdw wsiadajacych i wysiadajgcych na poszczegdlnych przystankach
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oraz 0s6b pozostajgcych w pojezdzie pomiedzy przystankami. Osoba prowadzaca badania po-
winna na biezgco poréwnywac i weryfikowa¢ dane — w celu szybkiej korekty ewentualnych
btedéw. Dodatkowo, obserwator powinien rejestrowac rzeczywisty czas jazdy pomiedzy wy-
branymi przystankami (wyszczegolnionymi w tabliczce kierowcy — rozktadzie dla zadania).

Podczas badan, w ktérych obserwator znajduje sie na zewnatrz pojazdu, jego gtéwnym
zadaniem jest okreslenie liczby pasazeréw wysiadajacych, wsiadajgcych i pozostajgcych w po-
jezdzie po odjezdzie z danego przystanku. Ten sposdb jest znacznie mniej doktadny niz w przy-
padku obserwacji wewnatrz pojazdu, ale pozwala na jednoczesne zbadanie wiekszej liczby linii.
W przypadku badan prowadzonych na zewnatrz pojazdéw kluczowe znaczenie ma ustalenie
punktéw obserwacji, ktére powinny znajdowac sie w miejscach umozliwiajgcych okreslenie
przecietnego napetnienia pojazdéw na danym odcinku. Obserwacje zewnetrzne stosuje sie
z reguly tylko w duzych miastach, w ktorych na prowadzenie badain wewnatrz pojazdéw nie
pozwalajg wysokie koszty ich realizacji przy uzyciu tej metody lub gdy badaniu poddawany jest
popyt na ustugi przewozowe tylko w wybranych, charakterystycznych punktach przekrojowych
dla sieci komunikacyjnej.

Badania marketingowe popytu na ustugi elblgskiej komunikacji miejskiej ob-
jety:

* liczbe pasazerow we wszystkich kursach na kazdej z linii w dniu powszednim,
w sobote i niedziele;

» liczbe pasazeréw wysiadajacych, wsiadajacych i pozostajacych w pojezdzie
po ruszeniu z kazdego przystanku;

* rzeczywisty czas przejazdu catej trasy kursu i odcinkéw pomiedzy przystankami
weztowymi.

Zgodnie z zaleceniami metodologicznymi, w badaniach wielkosci popytu na li-
niach elblaskiej komunikacji miejskiej, zastosowano technike obserwacji we-
wnatrzpojazdowej.

Z punktu widzenia reprezentatywnosci wynikow, za najbardziej prawidiowy
okres prowadzenia badan marketingowych w komunikacji miejskiej uwaza sie
miesigce wiosenne: marzec i kwiecien oraz jesienne: pazdziernik i listopad — z moz-
liwosciag wydtuzenia do pierwszej dekady grudnia i z wylgczeniem dni wolnych
od nauki szkolnej (ferie zimowe) oraz okreséw okoto$wiatecznych (Swieta Wiel-
kanocne, Wszystkich Swietych, Swieto Niepodlegtosci). W miastach mniejszych, nie-
bedacych osrodkami akademickimi, dopuszczalne jest réwniez prowadzenie badan w drugiej

potowie wrzesnia.
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Za typowe, reprezentatywne dni powszednie, uznaje sie dni w srodku tygo-
dnia: wtorek, srode i czwartek. Badania w poniedziatek dopuszcza sie jedynie w godzinach
popotudniowych, a w piagtek — odwrotnie — w godzinach przedpotudniowych. Dni prowadzenia
badan marketingowych powinno sie wiec tak dobiera¢, aby wymdg obserwacji napetnienia
w typowym dniu powszednim réwniez zostat spetniony. W przypadku prowadzenia badan
struktury popytu, dodatkowo w poniedziatki konieczne jest przeprowadzenie badania wykorzy-
stania biletow okresowych w niedziele.

W Elblagu w peini zachowano terminy wymagane dla peinej reprezentatyw-
nosci badan.

Zebrane przez ZKM Sp. z 0.0. w Elblagu dane uzyskane w badaniach marketingowych,
przeprowadzonych na potrzeby koncepcji optymalizacji eksploatacyjno-ekonomicznej sfery po-
dazy ustug elblaskiej komunikacji miejskiej, staty sie nastepnie bazg do sformutowania wnio-

skow w niej zawartych.
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3. Wielkosc¢ popytu na ustugi elblgskiej komunikacji
miejskiej w swietle wynikow badan marketingowych

Analize wielkosci popytu na ustugi przewozowe elblgskiej komunikacji miejskiej rozpo-
czyna okreslenie jego bezwzglednego poziomu w przekroju dnia powszedniego, soboty i nie-
dzieli. Oszacowanie catkowitej wielkosci popytu byto mozliwe, poniewaz badaniami marketin-
gowymi objeto wszystkie kursy wykonywane w poszczegdlnych rodzajach dni.

Zbiorcze tabele obliczeniowe, z liczbg pasazerdw ogdtem i w przeliczeniu na 1 wozokilo-
metr — w przekroju poszczegoélnych kursoéw i zestawionych par kurséw ,tam” i ,z powrotem” —
stanowig Zatacznik nr 1 do opracowania. Do obliczenia kilometrazu poszczegdinych kurséw
przyjeto dtugosci wariantdw tras z obowigzujgcych w okresie badan rozktaddw jazdy, planujac
ich uzupetnienie — w przypadku komunikacji tramwajowej — o kilometry wykonywane w kur-
sach dojazdowych i zjazdowych oraz w innych przejazdach technicznych zaplanowanych w roz-
kfadach jazdy dla poszczegolnych zadan przewozowych. W tabelach w Zataczniku nr 1 przyjeto
zatozenie, ze kilometry dojazdowe, zjazdowe lub przejazdu technicznego doliczane sg do tych
kurséw, ktérych wykonanie wymaga zrealizowania danego dojazdu, zjazdu lub przejazdu.

Catkowitg wielkoS¢ popytu oraz liczbe pasazeréow w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli,
zaprezentowano w tabeli 8. Kolorowym zacieniowaniem wyrdzniono linie o najwiekszej i naj-
mniejszej liczbie pasazeréow w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia.

Na zielono zacieniowano pola dotyczace linii o tgcznej liczbie pasazeréw w obydwu kie-
runkach osiggajgcej przynajmniej 2,5 tys. w dniu powszednim, 1,5 tys. w sobote i 1,0 tys.
w niedziele. Dotyczyto to:

» w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linii tramwajowych 3 i 4 oraz autobusowej 7;
» w dniu powszednim i w sobote — linii tramwajowej 1;

» tylko w dniu powszednim — linii tramwajowej 5 i autobusowej 17;

= w sobote i w niedziele — linii autobusowej 13;

» tylko w sobote — linii autobusowej 8;

» tylko w niedziele — linii autobusowej 11.
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Tabela 8

Liczba pasazerow ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegoinych linii elblaskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2018 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach
Linia dzien powszedni sobota niedziela
ogotem na 1 wzkm ogotem na 1 wzkm ogotem na 1 wzkm
1
2
3
4
5 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
a 17 637 4,5 9 663 3,2 5321 2,0
6 1422 796
7 \
;
9 1331 932
10 nie funkcjonuje
11 2414 2,8 1069 1,8 ‘
12 1791 372 275
13 2323 ‘ 1,6
14 L oos
15 |
16 885 2,0 609
17 477
18 734 2,0 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
19 710 1,9 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
20
21
22 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
31 1,7 455
Euas';::,’; 25 089 2,5 12 097 2,0 7 196 1,6
Razem 42 726 3,1 21 760 2,4 12517 1,8

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.
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W polach z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr, zielonym kolorem wyroz-
niono linie, na ktorych odnotowano wynik powyzej $redniej w danej grupie linii dla danego
rodzaju dnia tygodnia. Pufap ten osiggnety:
= w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linia tramwajowa 3 oraz linie autobusowe 7 i 17;
= tylko w dniu powszednim — linia tramwajowa 5 oraz linia autobusowa 13;
= w dniu powszednim i w sobote — linie autobusowe 8 i 9;
= w sobote i w niedziele — linia tramwajowa 4 oraz linia autobusowa 31;
= tylko w niedziele — linia autobusowa 11.

Kolorem czerwonym wyrdzniono zas$ pola dotyczace linii, na ktérych przewieziono nie
wiecej niz 1,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Dotyczyto to az 13 sposrod 23 linii elblgskiej
komunikacji miejskiej, a mianowicie:
= w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linii autobusowych 15 i 21;
= tylko w dniu powszednim — linii autobusowych 10 i 22;

» w sobote i w niedziele — linii tramwajowej 2 oraz linii autobusowych: 6, 12, 14 i 20;
= tylko w sobote — linii autobusowej 13;
» tylko w niedziele — linii tramwajowej 1 oraz linii autobusowych 9 i 16.

W dniu powszednim zdecydowanie najwiekszg liczbe pasazerdw przewieziono na linii
tramwajowej 4, z ktdrej ustug skorzystato 6 178 osdb (14,5% facznej ich liczby i zarazem
35,0% sumy pasazerow przewiezionych tramwajami). Kolejng, pod wzgledem wielkosci prze-
wozéw w tym rodzaju dnia, okazata sie linia autobusowa 7, z wielko$cig popytu dziennego
na poziomie 3 912 pasazerdw (9,2%). Prdg 3,0 tys. pasazeréw w dniu powszednim przekro-
czyly jeszcze tylko linie tramwajowe 3 i 1, z ktdrych skorzystato odpowiednio 3 653 i 3 438
pasazerdw oraz linia autobusowa 17, w ktdrej kursach odnotowano 3 313 pasazerdéw.

Na czterech innych liniach przewieziono po wiecej niz 2 tys. pasazeréw — byty to: linia
tramwajowa 5 (2 873 pasazerdw) oraz linie autobusowe: 11 (2 414 pasazeréw), 8 (2 337)i 13
(2 323).

Wymienione dziewie€ linii miato najwieksze znaczenie w przewozach w dniu powszednim
— skorzystato z nich tgcznie 30 441 osdb, czyli 71% sumarycznej wielkosci popytu w dniu po-
wszednim.

Najmniejszg liczbe pasazeréw w dniu powszednim zanotowano natomiast na liniach au-
tobusowych: 21 (79 osdb), 10 (153 osoby), 15 (265 0sdb), 22 (303 osoby) i 31 (356 0sdb).

Analizujgc wielko$¢ popytu w dniu powszednim, mozna wyrdznic trzy grupy linii:

» 0 liczbie pasazeréw do 1 000 osob: 10, 15, 18, 19, 20, 21, 22i 31;
» 0 liczbie pasazeréow od 1 001 do 2 000 osdb: 2, 6, 9, 12, 14 16;
» 0 liczbie pasazeréw powyzej 2 000 osdb: 1, 3, 4,5, 7, 8, 11, 13 17.

37



pt Plansport Koncepcja zmian w ofercie przewozowej elblgskiej komunikacji miejskiej...

W skali dnia powszedniego popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Elblagu
uksztattowat sie na poziomie 42 726 pasazerow, w tym 25 089 oso6b (58,7%) sko-
rzystato z linii autobusowych, a 17 637 osob (41,3%) — z linii tramwajowych. Z pie-
ciu najlepiej wykorzystanych linii (1, 3, 4, 7 i 17) skorzystato w dniu powszednim 18 077 pa-
sazeréw, czyli 42,3% catkowitej ich liczby w tym rodzaju dnia.

Biorgc pod uwage przecietng liczbe pasazeréw w dniu powszednim w przeliczeniu
na 1 wozokilometr — wynoszaca 3,1, w tym 4,5 w grupie linii tramwajowych i 2,5 w grupie linii
autobusowych — mozna wyrézni¢ dwie kategorie linii:

» 0 przewozach w danej grupie powyzej wartosci przecietnej — linie tramwajowe 3 i 5 oraz
autobusowe: 7, 8,9, 11, 13i 17;

» 0 przewozach w danej grupie ponizej wartosci przecietnej — linie tramwajowe: 1, 2 i 4 oraz
autobusowe: 6, 10, 12, 14, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 22 i 31.

Najlepiej wykorzystane byly w dniu powszednim tramwaje linii 5, przewozace
5,5 pasazerow w przeliczeniu na kilometr, czyli o 77,4% wiecej od wartosci prze-
cietnej dla catej sieci komunikacyjnej i zarazem o 22,2% wiecej od sredniej dla linii
tramwajowych.

Kolejng pod wzgledem wykorzystania w dniu powszednim byia linia tramwa-
jowa 3 — z przewozami na poziomie 5,3 pasazerow w przeliczeniu na kilometr.

Prog 4,0 pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr osiagnetly jeszcze tylko:
linie tramwajowe 4 i 1 (odpowiednio 4,3 oraz 4,1 pasazerow na kilometr) oraz linia
autobusowa 7 (4,2 pasazerow na wozokilometr).

Najstabiej wykorzystane w dniu powszednim byty natomiast autobusy linii 21, na ktdrej
osiggnieto wynik 0,6 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Ponizej progu 1,0 pasazera w prze-
liczeniu na wozokilometr z reguty zaprzestaje sie Swiadczenia ustug w komunikacji miejskiej.
Przy wzieciu pod uwage par kursow ,tam” i ,z powrotem”, wartos¢ te osiggnety tylko trzy
sposrod trzynastu kurséw zaplanowanych na linii 21.

Wynik wyraznie stabszy od wartosci Sredniej dla catej sieci komunikacyjnej odnotowano
takze na liniach autobusowych: 10, 15i 22 — po 1,4 pasazera na kilometr.

Zarejestrowana na liniach elblagskiej komunikacji miejskiej przecietna liczba
pasazeréw na kilometr w dniu powszednim — wynoszaca 3,1 — okazala sie nizsza
od wynikéw z innych miast o podobnej wielkosci. W miastach tych przewozi sie
w dniu powszednim z reguly okoto 3,5-4,0 pasazerow w przeliczeniu na kilometr.
Na wynik ten wplyneto w duzej mierze stabe wykorzystanie linii autobusowych
(tylko 2,5 pasazerow na wozokilometr) — gorsze niz tramwajowych (niemal dwu-
krotnie lepszy wynik — 4,5 pasazerow w przeliczeniu na kilometr).
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W sobote, podobnie jak w dniu powszednim, najwieksze przewozy odnotowano na linii
tramwajowej 4, z ktdrej skorzystato 4 803 pasazerdw (22,1% facznej ich liczby w tym rodzaju
dnia tygodnia i zarazem 49,7% ogédtu pasazerdw linii tramwajowych). Kolejne, pod wzgledem
wielkosci przewozdéw, okazaty sie: linia autobusowa 7 oraz linia tramwajowa 3 z przewozami
na poziomie odpowiednio 2 498 i 2 355 oséb. Prdg 1,0 tys. pasazerow w sobote przekroczyto
jeszcze piec linii — tramwajowa 1 (1 766 os6b) oraz autobusowe: 8 (1 679 oséb), 13 (1 591
0so6b), 17 (1 151 osdéb) i 11 (1 069 osdb).

Najmniej pasazeréw w sobote zarejestrowano na liniach autobusowych: 21 (zaledwie 21
0sob) i 15 (47 osob). Przewozy ponizej 300 osdb cechowaty w sobote réwniez linie 20, z ktérej
ustug w tym rodzaju dnia skorzystato 165 pasazerdw.

Analizujgc popyt w sobote, mozna wyréznic trzy grupy linii:

» 0 liczbie pasazerow do 500 oséb: 12, 15, 20, 21 i 31;
» 0 liczbie pasazerow od 501 do 1 500 oséb: 2, 6,9, 11, 14, 16i 17;
» 0 liczbie pasazerow powyzej 1 500 osob: 1, 3, 4, 7, 8 13.

W sobote popyt na ustugi elblagskiej komunikacji miejskiej uksztatltowat sie
na poziomie 21 760 pasazerow, czyli 50,9% wielkosci popytu w dniu powszednim
(przy wyzszej podazy ustug — mierzonej liczbg wykonanych kilometrow — na po-
ziomie 64,1% dnia powszedniego). Z linii autobusowych skorzystato w sobote
12 097 pasazerow (55,6% ogotu pasazerow w sobote), a z tramwajowych — 9 663
osoby (44,4%).

W sobote najlepiej wykorzystane byly tramwaje obstugujace linie 4, przewo-
Zac przecietnie 3,9 pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Kolejng pod tym wzgledem
okazafa sie linia tramwajowa 3, z przewozami na poziomie 3,5 pasazerow w przeliczeniu na ki-
lometr. Zadna z pozostatych linii nie osiggneta w sobote putapu 3,0 pasazeréw na wozokilo-
metr, aczkolwiek najblizej tego poziomu byty linie 1 i 8 — z wynikiem po 2,9 pasazeréw w prze-
liczeniu na kilometr. Najgorzej wypadty w sobote linie autobusowe 15 i 21, ktorych pojazdami
przewieziono tylko 0,6 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Progu granicznego 1,0 pasazera
na wozokilometr nie osiggnety takze linie 13 i 20, na ktdérych zarejestrowano odpowiednio 0,8
i 0,9 pasazera na kilometr. Wynik o potowe stabszy od sobotniej sredniej odnotowano takze
na linii autobusowej 12 (1,1 pasazera na kilometr).

Analizujac przecietng liczbe pasazerdéw na 1 wozokilometr w sobote — wynoszacg w skali
sieci komunikacyjnej 2,4, w tym 3,2 na liniach tramwajowych i 2,0 na liniach autobusowych —
mozna wyrozni¢ dwie kategorie linii:

» 0 przewozach w swojej grupie powyzej wartosci przecietnej — linie tramwajowe 3 i 4 oraz
autobusowe: 7, 8,9, 17 31;
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» 0 przewozach w swojej grupie ponizej wartosci przecietnej — linie tramwajowe 1 i 2 oraz
linie autobusowe: 6, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 201 21.

Srednie wykorzystanie pojazdow w sobote byto o 22% nizsze niz w dniu powszednim,
przy czym na liniach tramwajowych byto ono nizsze o 29%, a na autobusowych — 0 20%.

W niedziele, podobnie jak w dniu powszednim i w sobote, najwieksze przewozy zrealizo-
wano na linii tramwajowej 4, z ktdrej ustug skorzystato 2 605 pasazerdw (20,8% tacznej liczby
pasazerow przewozonych w niedziele i jednoczesnie 49,0% ogotu niedzielnych pasazerdw linii
tramwajowych). Kolejne pod wzgledem liczby pasazerdw okazaty sie: linia autobusowa 7 i linia
tramwajowa 3 — z przewozami na zblizonym poziomie — odpowiednio 1 487 i 1 438 osdb.
Jeszcze tylko dwie linie elblaskiej komunikacji miejskiej przekroczyty w niedziele prog 1,0 tys.
pasazeréw — byly to linie autobusowe: 11 (1 113 oséb) i 13 (1 065 osdb).

Najmniej pasazerow przewieziono w niedziele na liniach: 21 (tylko 17 oséb), 15 (39 oséb)
oraz 20 (123 osoby).

Rozpatrujac liczbe przewiezionych pasazeréw w niedziele, mozna wyrozni¢ trzy grupy
linii:

» 0 liczbie pasazerow do 500 osdb: 9, 12, 14, 15, 17, 20 21;
» 0 liczbie pasazerow od 501 do 1 000 oséb: 1, 2, 6, 16 31;
» 0 liczbie pasazerow powyzej 1 000 osob: 3, 4, 7, 11i 13.

W niedziele popyt na ustugi elblaskiej komunikacji miejskiej uksztaltowat sie
na poziomie 12 517 pasazerow, tj. tylko 29,3% wielkosci popytu w dniu powsze-
dnim i 57,5% popytu w sobote, przy analogicznych stosunkach podazy ustug — od-
powiednio 51,0% i 79,5%. Na linie autobusowe przypadato w niedziele 7 196 pa-
sazerow (57,5%), zas na tramwajowe — 5 321 (42,5%).

W niedziele, na podstawie przecietnej liczby pasazerow na 1 wozokilometr, wynoszacej
w skali catej sieci komunikacyjnej 1,8 (a wiec dos¢ niskiej), obejmujacej rezultat 2,0 w grupie
linii tramwajowych i 1,6 w grupie linii autobusowych, analogicznie jak w dzien powszedni
i w sobote, mozna wyrdznic¢ dwie kategorie linii:

» 0 przewozach w swojej grupie powyzej przecietnej — linie tramwajowe 1 i 2 oraz linie
autobusowe: 6, 9, 12, 13, 14, 15, 16, 20 21;

» 0 przewozach w swojej grupie ponizej przecietnej — linie tramwajowe 3 i 4 oraz linie auto-
busowe: 7, 11, 17 31.

Najlepiej wykorzystane w niedziele byty autobusy linii 31, z przewozami na poziomie 2,7
pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Kolejna pod tym wzgledem okazata sie linia tramwajowa
3, z wynikiem 2,4 pasazeréw na kilometr. Nieco nizsze wykorzystanie uzyskano na liniach 4

i 17 — po 2,2 pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Putap 2,0 pasazeréw na wozokilometr
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osiggnety jeszcze tylko linie autobusowe 7 i 11, na ktérych przewozono po 2,1 pasazeréw
na kilometr.

Najstabiej wykorzystana byta linia autobusowa 21, z przewozami na poziomie 0,5 pasa-
zera w przeliczeniu na kilometr, ale tylko nieznacznie lepsze wyniki uzyskano na liniach: 15, 20
i 12 (odpowiednio: 0,6, 0,7 i 0,8 pasazera na kilometr).

Wykorzystanie pojazdéw na poszczegdlnych liniach, mierzone wedtug kryterium przewo-
zenia wiekszej lub mniejszej od przecietnej liczby pasazeréw w przeliczeniu na 1 wozokilometr,

przedstawiono w tabeli 9.

Tabela 9
Wykorzystanie zdolnosci przewozowej na poszczegolnych liniach
elblaskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2018 r.

Linie przewozace w swojej grupie w przeliczeniu na 1 wozokilometr
Dzien
tygodnia wiecej pasazerow od wartosci mniej pasazerow od wartosci
przecietnej dla sieci komunikacyjnej | przecietnej dla sieci komunikacyjnej
3,5 1,2, 4
Powszedni
7,8,9 11, 13, 17 6, 10, 12, 14, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 22, 31
3,4 1,2
Sobota
7,8,9 17,31 6,11, 12, 13, 14 15, 16, 20, 21
3,4 1,2
Niedziela
7,11,17, 31 6,9, 12, 13, 14, 15, 16, 20, 21

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

Linie: 3, 7 i 17 we wszystkich rodzajach dni tygodnia charakteryzowato wykorzystanie
pojazdéw w danej grupie wyzsze od przecietnego, natomiast linie: 1, 2, 6, 12, 14, 15, 16, 20
i 21 — nizsze od przecietnego.

W tabeli 10 przedstawiono wielko$¢ przewozow ogétem i w przeliczeniu na wozokilometr
oraz prace eksploatacyjng na poszczegolnych liniach elblgskiej komunikacji miejskiej w prze-

cietnym miesigcu kalkulacyjnym, ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobét i 5 niedziel.
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Tabela 10

Wielkos$¢ przewozow ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

oraz praca eksploatacyjna na poszczegoéinych liniach

elblaskiej komunikacji miejskiej w przeciethym miesigcu — wiosna 2018 r.

e Udziat Miesieczna Udziat Liczba
Linia Iic?ba’ z::::::sv;:e- ek:::aata- eks‘zlzgat::,:yj- PP
pasazerow row [%] = T nej [%o] na 1 wzkm
1 _ 7,91 22 475,2 6,17 3,7
2 37 226 3,56 14 280,3 3,92 2,6
3 8,91 20 024,2 5,50 !
4 15,47 40 969,3 11,25 4,0
5 5,76 10 881,1 2,99 _
2 tramwaje 435 634 41,61 108 630,0 29,82 4,0
6 36 702 3,51 21 268,7 5,84 1,7
7 9,51 26 743,0 7,34
8 5,33 18 270,3 5,02
9 _ 3,21 12 662,7 3,48
10 0,31 2 353,6 0,65
11 5,78 23 375,6 6,42
12 40 474 3,87 23 596,2 6,48 1,7
e I x| s =
14 24 499 2,34 14 452,7 3,97 1,7
15 ﬁ 0,57 4744,4 1,30 ﬁ
16 48 165 4,60 20 776,1 5,70 2,3
17 _ 7,31 24 952,8 6,85 _
18 15414 1,47 7 659,0 2,10 2,0
19 14 910 1,42 7727,0 2,12 1,9
20 15135 1,45 9 466,6 2,60 1,6
21 0,17 2984,3 0,82
22 0,61 4413,7 1,21
31 12 051 1,15 6 186,4 1,70 1,9
2 autobusy 611 237 58,39 255 609,4 70,18 2,4
Razem siec 1 046 871 100,00 364 239,4 100,00 2,9

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.
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W tabeli 10 w polach z miesieczng liczbg pasazeréw wyrdzniono linie o przewozach po-
wyzej 50 tys. osob (zacieniowanie kolorem zielonym — linie tramwajowe: 1, 3, 4, 5 oraz linie
autobusowe: 7, 8, 11, 13, 17) oraz o przewozach ponizej 10 tys. 0s6b (zacieniowanie kolorem
czerwonym — linie autobusowe: 10, 15, 21 i 22).

W kolumnie z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr zacieniowaniem w kolorze
zielonym wyrdzniono pola dotyczace linii o przewozach miesiecznych powyzej wartosci prze-
cietnej dla danej grupy linii (linie tramwajowe 3 i 5 oraz linie autobusowe: 7, 8, 9, 11, 13i 17),
natomiast zacieniowaniem w kolorze czerwonym — pola dotyczace linii o $redniomiesiecznych
przewozach ponizej progu 1,5 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr (linie autobusowe: 10,
15, 21i 22).

W skali przecietnego miesigca, popyt na ustugi elblaskiej komunikacji miej-
skiej uksztaltowat sie na poziomie 1 046 871 pasazerow.

Zdecydowanie najwiekszy udziat w przewozach w skali miesigca uzyskata li-
nia tramwajowa 4, z ktorej ustug skorzystato tacznie 161 975 osob, co stanowito
az 15,5% ogotu pasazerow. Drugq pod wzgledem wielkosci miesiecznych przewo-
zow, byta linia autobusowa 7, z ktdrej w skali miesigca skorzystato 99 579 pasaze-
row (9,5% lacznej liczby klientow elblgskiej komunikacji miejskiej). Nieco nizsze
przewozy odnotowano na linii tramwajowej 3 — 93 323 pasazerow (8,9% ogoétu
pasazerow).

Prog 70 tys. pasazerow przekroczyly jeszcze tylko linie 1i 17, z ktoérych ustug
skorzystato odpowiednio 82 777 i 76 562 pasazerow w ciggu miesigca (7,9 i 7,3%
wszystkich pasazerow). Nieznacznie wiecej niz 60 tys. pasazerow przewiozly na-
tomiast autobusy linii 11 i 13 (60 535 i 60 472 pasazerdow) oraz tramwaje linii 5
(60 333 osoby).

Z pieciu linii o najwiekszych sredniomiesiecznych przewozach -1, 3,4, 7i 17
— skorzystato tacznie 514 216 oso6b, a wiec 49,1% wszystkich pasazerow elblgskiej
komunikacji miejskiej. Byly to polaczenia o najwiekszym znaczeniu w obstudze ko-
munikacyjnej miasta.

Najmniejszg liczbe pasazeréw w skali miesigca odnotowano na liniach autobusowych: 21
(1 828 oso6b), 10 (3 213 oso6b), 15 (5 948 oséb) i 22 (6 363 osoby).

Na siedmiu liniach: 1, 3, 4, 5, 7, 8 i 17 udzial w przewozach pasazerow byt
wyzszy od udziatu w pracy eksploatacyjnej, mierzonej liczbg wykonywanych wo-
zokilometrow. Najkorzystniej pod tym wzgledem wypadia linia tramwajowa 5,
na ktorej udziat w przewozach pasazerow stanowit 193% udziatu w pracy eksplo-
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atacyjnej. Kolejng pod tym wzgledem okazata sie linia 3, dla ktorej udziaty w prze-
wozach pasazerow stanowily odpowiednio 162% jej udziatlu w wielkosci pracy
eksploatacyjnej.

Linie tramwajowe okazaly sie znacznie bardziej efektywne eksploatacyjnie
od autobusowych. Udziat w przewozach pasazerdow dla linii tramwajowych stano-
wit 140% ich udziatu w ogole pracy eksploatacyjnej, podczas gdy dla linii autobu-
sowych udziat ten wynosit 83%o.

W segmencie linii autobusowych najbardziej efektywna eksploatacyjnie byta
linia 7, dla ktorej udziat w przewozach pasazerow stanowit 130% udziatu w liczbie
wykonywanych kilometréow.

Najmniej efektywnymi eksploatacyjnie byty natomiast linie autobusowe: 21, 10 15, dla
ktorych udziat w przewozach pasazerdw stanowit mniej niz potowe udziatu w liczbie wykony-
wanych kilometrow — odpowiednio: 21, 44 i 47%.

Najlepiej wykorzystane w skali miesigca byty tramwaje linii 5, przewozace 5,5 pasazeréw
w przeliczeniu na kilometr. Drugie miejsce zajeta linia tramwajowa 3 — 4,7 pasazeréw na wo-
zokilometr. Prég 4,0 pasazerdéw na wozokilometr osiggneta jeszcze linia tramwajowa 4 (z prze-
wozami na poziomie dokfadnie 4,0 pasazeréw na kilometr).

Dos¢ dobry rezultat cechowat takze linie tramwajowa 1 i autobusowg 7, na ktorych prze-
wozono po 3,7 pasazerdw na kilometr. Jeszcze tylko dwie linie — 8 i 17 — osiggnety Srednio-
miesieczny wynik powyzej 3,0 pasazerdw na wozokilometr (na obydwu z nich odnotowano
po 3,1 pasazeréw w przeliczeniu na kilometr).

Zdecydowanie najstabiej w skali miesigca wykorzystana byla linia 21, ktérg charaktery-
zowaly przewozy na poziomie jedynie 0,6 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Tak niska efek-
tywnos$¢ wykorzystania pojazdéw nie uzasadnia dalszego funkcjonowania tej linii w sytuacii,
gdyby dopfata z obstugiwanej gminy osciennej nie pokrywata niemal w catosci kosztow jej
utrzymania.

Wynik o ponad potowe gorszy od wartosci Sredniej dla catej sieci komunikacyjnej doty-
czyt takze linii autobusowej 15, na ktdrej zarejestrowano 1,3 pasazera na wozokilometr oraz
linii: 10 i 22, na ktdérych odnotowano po 1,4 pasazera na kilometr.

Obszar obstugiwany elblagska komunikacja miejska zamieszkiwalo 116 365
osdb. Miesieczna liczba osob korzystajacych z jej ustug — 1 046 871 pasazerow —
stanowita rownowartosc 9,0 przejazdow przecietnego mieszkanca obstugiwanego
obszaru w skali miesigca. Jest to wartos¢ mocno umiarkowana, jak na sie¢ komu-
nikacyjng obstlugujaca ponad 100 tys. mieszkancow, skoncentrowang przede
wszystkim na obstudze obszaru miejskiego.
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W tabelach 1-58 w zbiorczych wynikach badan zapetnienia (Zatacznik nr 1), przedsta-
wiono liczbe pasazeréw w poszczegdlnych kursach oraz w parach kurséw ,tam” i ,z powrotem”
dla kazdej z linii. We wszystkich kursach wyszczegdlniono maksymalne napetnienie (przysta-
nek i liczbe osdb), dtugos¢ kursu w kilometrach oraz liczbe pasazeréw w przeliczeniu na kilo-
metr. W tabelach 59-62 w Zatgczniku nr 1 zawarto sumy pasazeréw dla poszczegdinych ro-
dzajow dni: powszedniego, soboty i niedzieli oraz dla przecietnego miesigca kalkulacyjnego,
ztozonego z 21 dni powszednich, 4 sobét i 5 niedziel. Z kolei w tabeli 63 zsumowano liczby
wozokilometréw wykonywanych podczas badan marketingowych na poszczegdinych liniach,
a nastepnie zestawiono je z liczbg przewozonych pasazerdow.

W tabelach 59-62 w Zafgczniku nr 1 zaprezentowano rowniez liczbe pasazerdw korzy-
stajgcych z ustug poszczegdlnych linii oraz catej sieci komunikacyjnej elblaskiej komunikacji
miejskiej w pottora- i trzygodzinnych przedziatach czasowych w dniu powszednim, w sobote
i w niedziele. Przyporzadkowujgc w zestawieniach badany kurs do poszczegolnych przedziatow
czasowych, brano pod uwage rozktadowa godzine odjazdu z przystanku poczatkowego.

W komunikacji miejskiej charakterystyczne przedziaty trzy- i péttoragodzinne wyznacza
sie w specyficzny sposdb, rozpoczynajac od godziny 5:00, wyznaczajgcej poczatek typowego
okresu funkcjonowania linii dziennych w miastach i koficzac na godzinie 23:00. Srodki prze-
dziatow trzygodzinnych w przedziale od godziny 5:00 do 23:00 wyznaczajg z kolei przedziaty
pottoragodzinne. Ze wzgledu na zdecydowanie mniejszy popyt i brak linii (a takze kurséw)
nocnych w wiekszosci osrodkdw miejskich w kraju, sasiednie pory nocne dla potrzeb analizy
taczy sie.

Biorac pod uwage przedzialy trzygodzinne, rozpatrywane w skali calej sieci
linii elblaskiej komunikacji miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

* najwieksze przewozy — na poziomie 10 216 pasazerow (23,9% ich og6tu w tym
rodzaju dnia) wystapitly w godzinach 11-14, a wiec w porze bezposrednio po-
przedzajacej szczyt popotudniowy;

* bardzo intensywne przewozy ksztaltujace sie na poziomie 9 831 pasazerow,
tj. 23,0% catosci popytu (96,2% wielkosci popytu w porze o jego maksymal-
nym natezeniu) — odnotowano w porze godzinowej 14-17, odpowiadajacej tra-
dycyjnemu popotudniowemu szczytowi przewozowemu;

* rownie wysoka koncentracja ruchu pasazerskiego przypadia na pore godzinowq
8-11, w ktorej przewieziono 8 966 osob, czyli 21,0% wszystkich pasazeréw

w dniu powszednim;
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= dopiero na czwartym miejscu uksztaltowaly sie przewozy w porannym szczycie
przewozowym — w porze godzinowej 5-8, w ktorej odnotowano 7 958 pasaze-
row, tj. 18,6% catosci popytu (77,9% wielkosci popytu w porze jego maksy-
malnego natezenia);

= po godzinie 17 nastapito znaczace zmniejszenie popytu — w porze godzinowej
17-20 przewieziono juz tylko 4 128 os6b (9,7% wszystkich pasazeréw w dniu
powszednim), a w porze wieczornej popyt zalamat sie — w godzinach 20-23
przewieziono zaledwie 1 347 osdb (3,2%);

= w porze nocnej, skltadajacej sie z potaczonych por trzygodzinnych 23-2 i 2-5,
na liniach dziennych przewieziono jedynie 280 pasazerow (0,7%).

Udziat przewozdw w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej licz-
bie pasazeréw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rys. 1.

Dzien 18.6 21.0 23.9 23.0 9.7 F
powszedni 0

Sobota | 9.9 21.5 26.3 21.5 14.7 (5.7 @
Niedziela |5.9] 14.9 26.3 26.6 20.0 6.0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Procent pasazeréw w danym dniu w trzygodzinnych przedziatach

05-8 0O8-11 0O11-14 014-17 0O17-20 0O20-23 @23-5

Rysunek 1. Udziat przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych

w catkowitej liczbie przewiezionych pasazeréw — wiosna 2018 r.
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.
Analizujac w skali catej sieci komunikacyjnej, péttoragodzinne przedzialy cza-
sowe w dniu powszednim, nalezy zauwazy¢, ze:

» zdecydowanie najwiecej pasazerow — 5 890 osob (13,8%) odnotowano w po-
rze wczesnego szczytu popotudniowego (godziny 14:01-15:30);
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= bardzo intensywne przewozy zarejestrowano takze w porze poprzedzajacej
szczyt popotudniowy (w godzinach 12:31-14:00), w ktérej przewieziono 5 480
osob (12,8%);

* niewiele mniej pasazerow —5 137 osdb (12,0%) — skorzystato z ustug elblgskiej
komunikacji miejskiej] w porze porannego szczytu pracowniczo-szkolnego
(6:31-8:00);

* znaczacqy wielkos¢ przewozow odnotowano w kolejnych porach miedzyszczyto-
wych pomiedzy godzing 8 a 12:30, w ktdérych przewozono od 4 387 do 4 736
osob (od 10,3 do 11,1% lacznej liczby pasazerow);

* przewozy mniejsze niz w porach miedzyszczytowych zarejestrowano w porze
poznego szczytu popotudniowego (15:31-17:00) — 3 941 osob (9,2%);

* W porze wczesnoporannego szczytu pracowniczego (5:01-6:30) przewieziono nieznacznie
wiekszg liczbe pasazerow (2 821 osdb, 66%) niz w porze pdznopopotudniowej (17:01-
18:30) — 2 618 0s6b (6,1%);

= w porze wczesnowieczornej (18:31-20:00) nastgpit znaczacy spadek wielkoSci popytu
w stosunku do pory jg poprzedzajgcej — przewieziono tylko 1 510 0s6b (3,5%);

* silnie ograniczone przewozy miaty miejsce w porach: wieczornej (20:01-21:30) — 935 os6b
(2,2%) i pdznowieczornej (21:31-23:00) — 412 osob (1,0%);

= w potaczonej porze nocnej 2:01-5:00, w ktdrej wykonywane sg kursy wczesnoporanne,
zarejestrowano 280 pasazerdow (0,7%) korzystajacych z linii dziennych (przeprowadzone
badania nie obejmowaty linii nocnej 100).

W sobote, przy rozpatrywaniu przedzialdw 3-godzinnych, najwieksze prze-
wozy wystapily w godzinach 11-14, w ktorych z ustug elblaskiej komunikacji miej-
skiej skorzystaty 5 733 osoby, czyli 26,3% tacznej liczby jej sobotnich pasazerow.
Na wzglednie wysokim poziomie — po 21,5% wszystkich pasazerow w sobote (od-
powiednio 4 689 i 4 674 pasazerow) — uksztaltowaly sie takze przewozy w porach
godzinowych 8-11i 14-17. Umiarkowang wielko$¢ przewozow — 3 205 osob, a wiec
14,7% ogotu pasazerow w sobote — odnotowano w porze godzinowej 17-20. Wy-
raznie nizszag wartos¢ przewozow zanotowano natomiast w porach godzinowych
5-8 i 20-23 — odpowiednio 2 149 (9,9%) i 1 233 pasazerow (5,7%). W kursach
rozpoczynajacych sie w godzinach nocnych 23-5, przewieziono natomiast juz tylko
77 pasazerow (0,4%), aczkolwiek badaniami nie objeto linii nocnej 100.

Analiza wielkosci przewozéw w sobote w przedziatach poéttoragodzinnych wskazuje
na najwiekszg wielkos¢ popytu w porze godzinowej od 11:01 do 12:30, w ktdrej z ustug elbla-
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skiej komunikacji miejskiej skorzystato 2 900 osdb, stanowigcych 13,3% catkowitej liczby pa-
sazerdw w sobote. Na niewiele nizszym poziomie popyt uksztattowat sie takze w nastepnej
porze godzinowej, od 12:31 do 14:00, kiedy autobusy i tramwaje przewiozty 2 833 osoby, czyli
13,0% wszystkich sobotnich pasazerdw.

Wielko$¢ przewozéw na zblizonym poziomie zarejestrowano w porach godzinowych
9:31-11:00 i 14:01-15:30, kiedy to przewieziono odpowiednio 2 561 i 2 512 0s6b, stanowia-
cych 11,8 11,5% catkowitego popytu w tym rodzaju dnia. Nieznacznie mniej —2 162 i 2 128
pasazerow (9,9 i 9,8%) — skorzystato z elblgskiej komunikacji miejskiej w przedziatach czaso-
wych 15:31-17:00 i 8:01-9:30.

Po godzinie 17 popyt w sobote stopniowo malat, ksztattujac sie na poziomie od 1 805
0sob (8,3%) w porze godzinowej 17:01-18:30 do 1 400 osbéb (6,4%) w porze godzinowej
18:31-20:00. Prég tysigca przewiezionych pasazerdw zostat przekroczony réwniez w porze go-
dzinowej 6:31-8:00 (1 288 o0sdb, 5,9%). WielkoS¢ popytu w godzinach 5:01-6:30 (861 osdb,
4,0%), byta nieznacznie wieksza niz w godzinach 20:01-21:30 (838 osdb, 3,9%).

W porze godzinowej 21:31-23:00 z ustug elblgskiej komunikacji miejskiej skorzystato
395 osdb, czyli 1,8% tacznej liczby jej sobotnich pasazerow. Za mato znaczacg nalezy uznaé
wielkoS¢ przewozow w sobote przed godzing 5, kiedy to w catej sieci komunikacyjnej przewie-
ziono na liniach dziennych tylko 77 pasazerow (0,4% wszystkich sobotnich pasazerdw).

W niedziele najwiecej pasazerow autobusy elblgskiej komunikacji miejskiej
przewiozly w porze godzinowej 14-17, w ktorej z jej ustug skorzystato 26,6% tacz-
nej liczby pasazerow w tym rodzaju dnia tygodnia (3 328 osob). Niewiele mniejszy
popyt — na poziomie 3 295 pasazerow (26,3%) — odnotowano w godzinach 11-14.

Na wzglednie wysokim poziomie uksztattowaly sie takze przewozy w porze
godzinowej 17-20, w ktorej przewieziono 20,0% catkowitej liczby pasazerow
w niedziele (2 505 oséb). W godzinach 8-11 przewieziono 14,9% tacznej liczby
niedzielnych pasazerow (1 866 os6b), zas zdecydowanie nizszy udziat w przewo-
zach w niedziele — na poziomie 6,0 i 5,9% (755 i 743 pasazerow) — miaty pory
godzinowe 20-23 i 5-8. W nocnej porze godzinowej 23-5 na kursach linii dziennych
przewieziono zaledwie 25 pasazerow (0,2%).

Analiza wielkosci przewozédw w niedziele w poszczegolnych przedziatach péttoragodzin-
nych, wykazata, ze najwiecej pasazerow przewieziono w porze godzinowej 14:01-15:30 —
1 820 osdb, czyli 14,5% tacznej liczby pasazeréw w niedziele. Wzmozone przewozy wystgpity
rowniez w porze godzinowej 12:31-14:00, w ktdrej przewieziono 1 746 (13,9%) pasazerow.
Popyt na zblizonym do siebie poziomie — odpowiednio: 1 549, 1 508 i 1 461 pasazerow (12,4,
12,0 i 11,7%) zarejestrowano w przedziatach czasowych 11:01-12:30, 15:31-17:00 i 17:01-
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18:30. Ponad tysigc pasazeréw przewieziono jeszcze w porze godzinowej 9:31-11:00 (1 140
0so6b, 9,1%).

W porze godzinowej 8:01-9:30 przewieziono natomiast 726 oséb (5,8%), a wiec nie-
znacznie wiecej niz w porze godzinowej 20:01-21:30, gdy z ustug elblgskiej komunikacji miej-
skiej skorzystaty 583 osoby (4,7%). DosS¢ niska okazata sie wielkoS¢ przewozdéw w niedziele
w godzinach 6:31-8:00 i 5:01-6:30 — autobusy i tramwaje przewiozty wéwczas odpowiednio
443 i 300 pasazeréw (3,5 i 2,4%). Niski popyt cechowat takze pore péznowieczorng 21:31-
23:00, w ktdrej z ustug elblaskiej komunikacji miejskiej skorzystaty 172 osoby (1,4%). W noc-
nej porze godzinowej 2:01-5:00 popyt byt marginalny — przewieziono tylko 25 oséb (0,2%
wszystkich pasazerdw w niedziele), przy czym wynik ten nie obejmuje popytu na linie nocng
100.

W tabelach 64-66 w zbiorczych wynikach badan zapetnienia (Zatgcznik nr 1) przedsta-
wiono liczbe pasazerow korzystajacych z poszczegdinych linii w przeliczeniu na kilometr
w przekroju pottora- i trzygodzinnych przedziatdw czasowych w dniu powszednim, w sobote
i w niedziele.

W dniu powszednim pojazdy elblgskiej komunikacji miejskiej najlepiej byly
wykorzystane w miedzyszczytowych porach godzinowych 8-11i 11-14, przewoz3c
przecietnie po 4,2 pasazerow w przeliczeniu na kilometr (w tym na liniach tramwajo-
wych 6,3 pasazeréw na kilometr w godzinach 11-14 i 6,0 w godzinach 8-11, a na liniach auto-
busowych 3,4 pasazeréw na kilometr w godzinach 8-11 i 3,3 w godzinach 11-14). Wyraznie
nizsze wykorzystanie pojazdéw — na poziomie 3,3 pasazerow na kilometr — odno-
towano w porze godzinowej 14-17 (w tym 5,8 na liniach tramwajowych i tylko 2,6 na li-
niach autobusowych).

W pozostatych przedziatach czasowych odnotowano wyniki ponizej sredniej,
wynoszgacej dla dnia powszedniego 3,1 pasazerow na kilometr. W czasie poran-
nego szczytu przewozowego efektywnos¢ wykorzystania pojazdow byta juz znacz-
nie nizsza i wyniosta tylko 2,7 pasazerow w przeliczeniu na kilometr (w tym 3,5 na li-
niach tramwajowych i 2,5 na liniach autobusowych). Za umiarkowane nalezy uzna¢ wy-
korzystanie pojazdow w porze godzinowej 17-20 — 2,2 pasazerow na kilometr (3,3
na liniach tramwajowych i jedynie 1,6 na liniach autobusowych).

W dwodch pozostatych porach godzinowych, tj. 20-23 i 23-5, wykorzystanie
pojazdow na liniach dziennych uksztaltowalo sie na znacznie nizszym poziomie —

odpowiednio tylko 1,1 i 0,8 pasazera w przeliczeniu na kilometr.
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Biorgc pod uwage wykorzystanie pojazdéw w przedziatach péttoragodzinnych w dniu
powszednim, mozna natomiast zauwazy¢, ze:

* najlepiej wykorzystane — przewozac 4,9 pasazerdw na kilometr — byly pojazdy w porze
godzinowej 9:31-11:00;

» bardzo dobre wykorzystanie pojazdéw miato miejsce réwniez w innych miedzyszczytowych
porach godzinowych 11:01-12:30 i 12:31-14:00 — na poziomie odpowiednio 4,3 i 4,0 pa-
sazerow na kilometr;

* nieznacznie mniej, przecietnie 3,9 i 3,7 pasazeréw na kilometr, autobusy i tramwaje prze-
wozity w porach godzinowych 14:01-15:30 i 8:01-9:30;

* W czasie porannego szczytu szkolno-pracowniczego (godziny 6:31-8:00) pojazdy na liniach
organizowanych przez ZKM Sp. z 0.0. w Elblagu przewozity Srednio 3,4 pasazerow w prze-
liczeniu na wozokilometr;

* W porze godzinowej 15:31-17:00 wykorzystanie pojazdéw spadto w stosunku do poprzed-
niej pory — z 3,9 do 2,7 pasazerow w przeliczeniu na kilometr;

» dalszy spadek wykorzystania pojazdéw nastagpit w porze godzinowej 17:01-18:30 (Srednio
2,4 pasazerdw w przeliczeniu na kilometr);

= relatywnie stabo wykorzystane byty autobusy i tramwaje w porach godzinowych 5:01-6:30
i 18:31-20:00, przewozac w tym czasie odpowiednio: 2,0 i 1,8 pasazera w przeliczeniu
na kilometr;

* w godzinach 20:01-21:30 wykorzystanie pojazddw wyniosto 1,3 pasazera na kilometr;

= w pozostatych porach godzinowych dnia powszedniego (21:31-23:00 i 2:01-5:00) pojazdy
przewozity po 0,8 pasazera na kilometr (w badaniach nie uwzgledniono linii 100).

Przy analizie wykorzystania pojazdéw w porach pdttoragodzinnych w dniu powszednim,
szczegoblnie zwraca uwage stabsze o 19,8% wykorzystanie pojazddw w charakteryzujacej sie
najwiekszym popytem porze godzinowej szczytu popotudniowego (14:01-15:30) w stosunku
do jednej z pér miedzyszczytowych (9:31-11:00).

W sobote najlepiej wykorzystane byty pojazdy w porze godzinowej 11-14, przewozac
Srednio 3,4 pasazeréw w przeliczeniu na kilometr. Wyraznie nizszy rezultat — 2,9 pasazeréw
na kilometr — osiggniety zostat w nastepnej porze godzinowej 8-11. Wynik powyzej sobotniej
$redniej, wynoszacej 2,4 pasazerow na kilometr, odnotowano jeszcze tylko w przedziale cza-
sowym 14-17, kiedy to autobusy i tramwaje przewozity przecietnie 2,7 pasazeréw na kilometr.

W pozostatych porach godzinowych efektywnos$¢ wykorzystania pojazdéw ksztattowata
sie ponizej sobotniej $redniej. Najblizej tego poziomu uplasowata sie pora godzinowa 17-20
z przewozami na poziomie 2,3 pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr. Tylko 1,5 pasazera

na kilometr autobusy i tramwaje elblgskiej komunikacji miejskiej przewozity w sobote w porze
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godzinowej 5-8. Minimalnie gorszy rezultat — 1,4 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr —
odnotowano w godzinach 20-23. Stabe wykorzystanie pojazddw cechowato natomiast nocng
pore godzinowg 23-5, w ktdrej przewozono tylko 0,8 pasazera na kilometr (wynik bez linii
nocnej 100).

Analizujgc wykorzystanie autobusdéw i tramwajow w przedziatach pottoragodzinnych
w sobote, nalezy stwierdzi¢, ze najlepsze wyniki odnotowano w godzinach 11:01-12:30
i 12:31-14:00, w ktdrych przewozono po 3,4 pasazerow na wozokilometr. Wykorzystanie po-
jazddw na poziomie co najmniej 3,0 pasazeréw na kilometr, miato miejsce takze w godzinach
9:31-11:00 — zarejestrowano wdwczas 3,1 pasazerdw na kilometr.

Pomiedzy godzinami 6:31 i 8:00 oraz w kolejnych porach godzinowych pomiedzy 14:01
i 20:00, wykorzystanie pojazdow w sobote nie spadto ponizej 2,0 pasazerow w przeliczeniu
na kilometr. Najgorszy rezultat — tylko 0,8 pasazera na kilometr — charakteryzowat przewozy
na liniach dziennych w porze nocnej 2:01-5:00.

W niedziele najlepsze wykorzystanie pojazdow przypadto na pory godzinowe 11-14 i 14-
17, w ktoérych przewozono odpowiednio 2,4 i 2,3 pasazerdw na kilometr. Wynik powyzej $red-
niej, wynoszacej w niedziele 1,8 pasazera na kilometr, uzyskaty jeszcze przewozy w kolejnym
trzygodzinnym przedziale czasowym, czyli w godzinach 17-20, w ktérych autobusy i tramwaje
przewozity 2,1 pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr. W godzinach 8-11 w niedziele prze-
wozono natomiast tylko 1,4 pasazera na kilometr. We wszystkich pozostatych porach godzino-
wych przewozono ponizej 1,0 pasazera na kilometr, przy czym najgorszy wynik — 0,3 pasazera
na kilometr — odnotowano w porze nocnej 23-5 (bez linii 100).

W przedziatach pottoragodzinnych, najlepsze wykorzystanie pojazdéw osiggnieto w po-
rach godzinowych 12:31-14:00 i 14:01-15:30, w ktdérych przewieziono po 2,5 pasazerow
w przeliczeniu na kilometr. Dobry wynik dotyczyt réowniez pér godzinowych 11:01-12:30
i 17:01-18:30 — 2,3 pasazerdow na kilometr.

W celu oceny dopasowania pojemnosci taboru przeznaczonego do obstugi okreslonych
kursow i linii, dla poszczegdlnych typow taboru eksploatowanego w elblaskiej komunikagji
miejskiej, obliczono trzy poziomy napetnien granicznych, oceniajgc warunki przewozu pasaze-
row w zaleznosci od ich liczby w pojezdzie.

Wyznaczone zostaty nastepujgce stopnie wykorzystania zdolnosci przewozowej:

» [ - 4cisk (stan dyskomfortu z tego tytutu odczuwanego przez pasazera);

» II — przekroczenie zdolnosci przewozowej;

= III — niebezpieczne przekroczenie zdolnosSci przewozowej (potencjalne ryzyko katastrofy
drogowej).
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Wielkosci napetnien granicznych dla poszczegdinych typdéw pojazdéw eksploatowanych
na liniach komunikacyjnych organizowanych przez ZKM w Elblagu Sp. z 0.0., zaprezentowano
w tabeli 11. Dla poszczegdlnych typdw pojazddw przyjeto zdolno$¢ przewozowg na nastepu-
jacym, usrednionym poziomie:
= 37 0s6b — dla minibusu niskopodtogowego o dtugosci co najmniej 6 m (MN);

* 60 0s6b — dla midibusu niskopodtogowego o dtugosci co najmniej 9 m (KN);
* 100 os6b — dla standardowego autobusu niskopodtogowego o dtugosci co najmniej 11,5
m (SN) oraz dla tramwaju (TM).

Tabela 11
Napetnienia graniczne w zaleznosci od typu pojazdu

eksploatowanego w elblgskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2018 r.

I II III
- D
Scisk Przekroczenie rastyf:zne
, . przekroczenie zdolno-
Typ taboru (dyskomfort zdolnosci 4ci Drzewozowei
/ Stan pasazera) przewozowej P )

(ryzyko katastrofy)

Liczba pasazerow

od do od do
MN 27 37 38 42
KN 45 60 61 69
SN 75 100 101 115
™ 75 100 101 115

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

Zdolno$¢ przewozowg w badanym kursie przyjmowano dla typu taboru, ktérym dany
kurs powinien by¢ obstugiwany w dniu prowadzenia badan marketingowych zgodnie z obowia-
zujgcym rozktadem jazdy i umowg z operatorem.

W odniesieniu do wszystkich typdw taboru stan Scisku wyznaczono na poziomie przekra-
czajgcym 75% zdolnosci przewozowej, a stan niebezpiecznego przekroczenia zdolnosci prze-
wozowej — na poziomie przekroczenia 115% pojemnosci nominalnej pojazdow.

W tabelach nr 1-58 w zbiorczych wynikach badan zapetnienia (Zatgcznik nr 1) poprzez
formatowanie warunkowe oznaczono kolorami wszystkie przypadki maksymalnych napetnien,

przekraczajgcych wartosci graniczne. Kolor zétty odniesiono do stanu $cisku, pomaranczowy —
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do przekroczenia zdolnosci przewozowej, a czerwony — do niebezpiecznego przekroczenia zdol-
nosci przewozowej, stwarzajgcego pewne ryzyko wystgpienia katastrofy drogowej. Wszystkie
zarejestrowane przypadki przekroczenia opisanych napetnien granicznych, przedstawiono
w tabeli 12.

Tabela 12
Zarejestrowane przypadki przekroczenia granicznych napetnien w pojazdach
odnotowane na liniach elblaskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2018 r.

Godzina Typ Zapehnienie

Lini Relacja k
fma elacja karsu odjazdu taboru pojazdu

Dzien powszedni

5 Ogodlna (petla) > Saperow (petla) 7:32 ™ 81

Niedziela

31 Debica > Debica 11:11 KN 55

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

W skali catej sieci komunikacyjnej elblgskiej komunikacji miejskiej, podczas badan mar-
ketingowych wiosng 2018 r., odnotowano jedynie 2 przypadki przekroczenia napetnien gra-
nicznych, do tego byty to wylacznie przypadki stanu Scisku (jeden w dniu powszednim i jeden
w niedziele). W dniu powszednim przypadek stanu Scisku dotyczyt kursu tramwaju linii 5
0 godz. 7:32 z petli Ogdlna, przy czym stan ten wynika z usrednionej pojemnosci eksploato-
wanych w Elblaggu tramwajéw — przy obstudze opisywanego kursu np. tramwajem Duewag
M8C, stan Scisku by juz nie wystgpit.

W niedziele stan Scisku zarejestrowano natomiast na linii autobusowej 31, na ktdrg za-
planowano do obstugi w tym rodzaju dnia tygodnia midibusem niskopodtogowym o dtugosci
ok. 9 m.

Maksymalne zapetnienia pojazdéw odnotowane na kazdej z linii przedstawiono w tabeli
13.

W swietle wynikow badan, pojazdy o najmniejszej pojemnosci pasazerskiej
(zalecana minimalna dlugos¢ 8 m) moga bez ryzyka wystapienia stanu scisku ob-
stugiwac¢ dowolne kursy na liniach: 10, 15 i 21, kursy w sobote i w niedziele na li-
niach: 12, 14, 16 i 20 oraz niedzielne kursy na liniach: 91 13.

Do realizacji wskazanych kursow mogq by¢ ekspediowane takze midibusy
o dlugosci ok. 9 m. Dodatkowo, bez przeszkod mogq byc¢ one eksploatowane
we wszystkich kursach linii: 6, 8, 9, 12, 13, 14, 16, 18, 19, 22, a takze w sobote
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i niedziele na liniach 7 i 17, w dniu powszednim i w sobote na linii 31 oraz wylacznie

w sobote na linii 11.

Tabela 13

Maksymalne zapeinienia w dniu powszednim, w sobote i w niedziele

na poszczegolnych liniach elblaskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2018 r.

o Dzien powszedni Sobota Niedziela
Hinia kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B
1 56 40 36 37 28 22
2 38 36 19 23 16 17
3 52 56 36 35 28 25
4 48 55 56 54 48 27
5 81 69 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
6 29 28 26 16 25 25
7 48 - 32 - 28 -
8 31 43 23 30 nie funkcjonuje
9 35 33 20 29 21 18
10 13 - nie funkcjonuje nie funkcjonuje
11 42 51 28 34 50 61
12 38 42 16 22 16 17
13 32 31 34 26 19 18
14 21 24 11 14 13 12
15 14 - 5 - 6 -
16 30 42 23 20 17 15
17 46 45 30 25 24 36
18 28 - nie funkcjonuje nie funkcjonuje
19 21 25 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
20 43 50 21 22 12 23
21 10 - 8 - 6 -
22 27 42 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
31 31 - 38 - 55 -
Siec 81 69 56 54 55 61

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.
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Autobusy standardowe, o dtugosci okoto 12 m, w obecnych rozktadach jazdy
powinny natomiast obstugiwac¢ w dniu powszednim kursy linii: 7, 11, 17 i 20 oraz
w niedziele kursy linii 11 i 31.

W Elblagu nie ma natomiast potrzeby eksploatowania autobuséw przegubowych lub wy-
dtuzonych, 15-metrowych — w zadnym kursie realizowanym przez autobus standardowy nie

wystgpit nawet stan Scisku.
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4. Koncepcja optymalizacji sfery podazy ustug

elblgskiej komunikacji miejskiej

4.1. Ogolne zatozenia optymalizacji sieci komunikacyjnej

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej — ekonomiki transportu miejskiego — opty-
malizacje podazy ustug przewozowych w komunikacji miejskiej nalezy oprze¢ na zatozeniu,
ze funkcjonujgcy w oparciu o nig zintegrowany system obstugi miasta i powigzanego z nim
funkcjonalnie obszaru podmiejskiego, powinien zapewnia¢ spetnienie podstawowych postula-
téw przewozowych zgtaszanych pod adresem komunikacji miejskie;j.

W Elblagu zakres badan marketingowych przeprowadzonych przez ZKM Sp. z 0.0. nie
obejmowat preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkarncdw miasta, w ramach ktérych
ustalana jest zazwyczaj wazno$¢ poszczegolnych postulatéw przewozowych, czyli wymogow
stawianych transportowi publicznemu. Mozna jednak z powodzeniem zastosowac w tym przy-
padku technike benchmarkingu — wykorzystac rezultaty takich badan z innych osrodkéw miej-
skich o podobnej wielkosci.

Wyniki prowadzonych w réznych miastach badan hierarchizacji postulatow przewozo-
wych wskazuja, ze niemal w kazdym przypadku, najwazniejszymi dla respondentéw postula-
tami sg: bezposrednios¢, punktualnos¢, dostepnosé, czestotliwosE i koszt.

Punktualnos¢ i czestotliwo$¢ determinujg czas oczekiwania, ktory jako sktadnik czasu
podrézy ma najwiekszg warto$¢ w ocenie pasazeréw komunikacji miejskiej.

Bezposrednios$¢ potaczen pozwala na unikniecie koniecznosci przesiadania sie i zwigzanej
z tym utraty czasu. Z kolei dostepnos¢ przestrzenna komunikacji miejskiej determinuje czas
dojscia do przystanku, takze stanowigcy istotny sktadnik czasu podrézy.

Koszt jako postulat przewozowy ma charakter jednoznaczny i jest wymierny. Sprowadza
sie do minimalizacji optaty za przejazd.

Dazac do spetnienia najwazniejszych postulatow przewozowych w mozliwie najwiekszym
stopniu, przy konstrukcji optymalnego uktadu tras linii komunikacji miejskiej przyjmuje sie,
Zze w obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, powinno sie zapewni¢ relatywnie wysokg i rytmiczng
czestotliwoS¢ kursowania pojazddw. Zmierza¢ takze nalezy do utrzymywania rozbudowanej
sieci potgczen bezposrednich, tgczacych najwazniejsze zrddta i cele ruchu na obstugiwanym
obszarze. Poza najwiekszymi miastami, w ktérych czas podrozy wyprzedza znaczeniem bezpo-
Srednios¢, pasazerowie komunikacji miejskiej z reguty akceptujg wydtuzenia tras linii (i w kon-
sekwencji — czasu przejazdu), o ile stuzg one objeciu bezposrednimi potgczeniami najbardziej
pozadanych przez nich relacji.
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Nie nalezy jednak zapominac¢, ze koniecznoS¢ utrzymania racjonalnego kosztu funkcjo-
nowania systemu komunikacji miejskiej wymaga, aby uzasadnione zwiekszenia podazy w nie-
ktérych obszarach i porach obstugi danej sieci komunikacyjnej, powigzac z jednoczesnym ogra-
niczeniem wielkosci podazy w tych jej segmentach, gdzie nie jest ona dostatecznie wykorzy-
stana. W praktyce projektowania komunikacji miejskiej termin ,,optymalizacja” oznacza wiec
takg rekonstrukcje oferty przewozowej, w wyniku ktérej podaz ustug w mozliwie najlepszy
sposOb zostaje dopasowywana — pod wzgledem czasowym i przestrzennym — do wystepuja-
cego na analizowanym rynku popytu.

Aby zachowal dotychczasowy stopien spetnienia postulatu dostepnosci komunikacji
miejskiej, przyjeto ze — w miare mozliwosci — wszystkie z dotad obstugiwanych tras w grani-
cach administracyjnych miasta, powinny by¢ nadal obstugiwane (otwarta pozostaje kwestia
docelowego zakresu obstugi gmin osciennych). Zastanowienia wymaga jedynie celowo$¢ ob-
jezdzania w kazdym kursie os. Dabki ulicami Akacjowg i Debowa, gdyz w wiekszosci kursow
poszczegdlne przystanki przy tych ulicach (poza samg petlg) byly bardzo stabo wykorzystane.

Z uwagi na bardzo wysokie nasycenie obszaru Elblgga trasami komunikacji miejskiej i —
wobec braku mozliwych bezinwestycyjnie do realizacji zgtaszanych organizatorowi sugestii
i wnioskOw pasazerow oraz mieszkancéw — nie wydaje sie rowniez uzasadnione obejmowanie
trasami linii nowych ulic i obszaréw miasta w jego granicach administracyjnych. Oznacza to,
Ze przy wzieciu pod uwage ograniczen wynikajgcych z infrastruktury drogowej, istniejgca siec
komunikacyjna zapewnia — pod wzgledem dostepnosci przestrzennej — doS¢ dobrg obstuge
poszczegdlnych obszaréw miasta.

Od tej ogdinej zasady niezbedne sg dwa wyjatki. Pierwszym z nich jest koniecznos¢
urzadzenia petli autobusowej na granicy zabudowy wielorodzinnej w sgsiedztwie ul. Frombor-
skiej — w rejonie rozbudowujgcego sie osiedla Grodzienska Residence w Bielanach Wielkich.
Rejon ten wymaga bowiem znacznie bardziej intensywnej obstugi komunikacyjnej niz potozone
na potnoc od niego osiedla: Zajazd, Krasny Las i Prochnik. Drugi wyjatek stanowi potrzeba
poprawy warunkdw obstugi komunikacjg autobusowg obiektéw Szpitala Miejskiego $w. Jana
Pawta II w Elblagu, w rejonie ulic Zeromskiego i Komenskiego.

Szczegdtowe wyniki badan marketingowych mozna byloby wykorzystaé do wnikliwej
analizy kazdego z obecnie realizowanych kurséw i na tej podstawie podejmowaé ewentualne
decyzje operacyjne odnosnie rezygnacji z dalszego wykonywania wybranych kurséw. Przy ta-
kim scenariuszu dziatania mozna by byto zatozy¢ okreslony prdog efektywnosci eksploatacyjnej
utrzymywania kursdw (np. wykorzystanie pojazdéw na poziomie 1,0 pasazera na kilometr przy-

najmniej w jednym z kierunkéw w parze kurséw) i eliminowac potgczenia niespetniajgce przy-
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jetego warunku, symulujac jednoczesnie skutki zmian w podazy — w postaci przeniesienia cze-
ci popytu na kursy sasiednie. Postepujgc w ten sposob nalezatoby zrezygnowac z utrzymy-
wania kurséw wczesnoporannych i pdznowieczornych na wiekszosci linii oraz czesci kursow
niedzielnych.

Walorem takiego rozwigzania jest redukcja liczby kurséw, czyli oszczednosci w kosztach
obstugi komunikacyjnej, bez narazania sie na krytyke proponowanych zmian w trasach linii,
itp. Stabg jego strong jest natomiast wytgcznie prooszczednosciowy charakter zmian — brak
jakiejkolwiek wartosci dodanej ich wprowadzenia — elementu zachety do korzystania z komu-
nikacji miejskiej kierowanej do mieszkafncow miasta. Skutkiem takiego dziatania bytby takze
wzrost kosztéw jednostkowych obstugi komunikacyjnej w przysztym zamdwieniu organizatora
— wynikajacy ze spadku efektywnosci wykorzystania taboru.

Z powyzszych przyczyn rekomendowany jest zupetnie inny wariant zmian w podazy ustug
— zaktadajacy konieczno$¢ kompleksowej przebudowy obecnie obowigzujgcych rozktaddéw
jazdy — w celu zwiekszenia stopnia zaspokojenia najwazniejszych postulatow przewozowych
zgtaszanych przez mieszkancow Elblaga pod adresem komunikacji miejskiej.

Najwazniejszym dylematem decyzyjnym przy projektowaniu zmian w ofercie przewozo-
wej, jest konieczno$¢ dokonania wyboru pomiedzy wzglednie duzg liczbg linii — zapewniajgcych
oczekiwania mieszkafncodw wzgledem potaczen bezposrednich, a wzglednie wysokg czestotli-
woscig obstugi znacznie mniejszej liczby linii, co skutkuje potrzeba czestszego przesiadania sie.
Czestotliwosc¢ i bezposrednios¢ sg bowiem — w warunkach dysponowania ograniczonymi Srod-
kami budzetowymi — postulatami roztgcznymi wzgledem siebie.

W réznych miastach, w ktérych zadawano mieszkancom pytania szczegétowe dotyczace
preferowanego modelu obstugi danej dzielnicy, mieszczacego sie pomiedzy przedstawianymi
rozwigzaniami skrajnymi, a mianowicie jedna linia z kursami w szczycie co 5 minut w najbar-
dziej oczekiwanej relacji (z mozliwosciami przesiadek na przystankach weztowych na inne linie,
obstugiwane z podobng intensywnoscig) lub sze$¢ linii z kursami w szczycie co 30 minut, row-
nomiernie roztozonymi pomiedzy sobg, zapewniajacych oczekiwane przez mieszkancdéw pota-
czenia bezposrednie, zdecydowana wiekszos¢ respondentdw opowiadata sie za drugim rozwig-
zaniem, tj. wiekszg liczbg potaczen bezposrednich, nawet kosztem relatywnie nizszych czesto-
tliwosci na pojedynczych liniach.

Skoro mieszkancy preferujg potgczenia bezposrednie pomiedzy réznymi dzielnicami
(osiedlami) miasta, czyli nie chca sie przesiadac, to aby zaspokoi¢ ich oczekiwania, nalezy
w danej sieci komunikacyjnej utrzymywac wzglednie wysokg liczbe linii. Wspomniane juz ogra-
niczenia budzetowe nie pozwalajg z kolei, jak zyczyliby sobie tego mieszkancy, na funkcjono-
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wanie kazdej z tych linii z bardzo wysokg czestotliwoscig. Jedynym sposobem wyjscia naprze-
ciw oczekiwaniom, jest wiec petna koordynacja rozktadéw jazdy wszystkich linii w skali sieci
komunikacyjnej — w oparciu o wspolng czestotliwos¢ modutowa.

Zasadzie tej czesto przeciwstawiana jest koniecznos¢ dopasowywania kurséw do indywi-
dualnych oczekiwan mieszkancow, zgtaszanych wtadzom publicznym lub bezposrednio kon-
struktorowi oferty przewozowej w danej sieci komunikacyjnej. Z samej nazwy wynika jednak,
ze celem transportu publicznego jest zaspokajanie przede wszystkim zbiorowych potrzeb danej
spotecznosci lokalnej w zakresie przemieszczania sie, a nie realizacja postulatow o charakterze
jednostkowym.

W procesie optymalizowania oferty przewozowej podkresla sie wage petnej synchroni-
zacji rozktadow jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej. Polega to na odejsciu od opracowy-
wania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii (lub zadania komunikacyjnego, przeznaczo-
nego do obstugi jednym autobusem), na rzecz ukfadania rozktadoéw jednoczesnie dla catej sieci
komunikacyjnej lub — w miastach wiekszych — jej powigzanych fragmentéw. Proces ten moze
by¢ wspomagany specjalistycznym oprogramowaniem komputerowym.

Analizujgc strukture podazy przez pryzmat czestotliwosci Swiadczenia ustug przewozo-
wych na trasach obstugiwanych przez wiecej niz jedng linie, nalezy zauwazy¢, ze wspdlna
czestotliwos¢ kursowania kilku linii o nizszej czestotliwosci bedzie wysoka tylko wowczas, kiedy
zapewniona zostanie rytmiczna obstuga ciggu komunikacyjnego, polegajgca na réwnomier-
nych odstepach czasu pomiedzy odjazdami kolejnych pojazddw udajacych sie w tym samym
kierunku.

Przy rekonstrukgji tras linii — w celu zapewnienia mozliwosci pozniejszego synchronizo-
wania ich rozktadéw jazdy — powinno sie wiec dgzy¢ do skupiania ich tras w wigzki, o jednoli-
tym (skanalizowanym) przebiegu w gtéwnych ciggach komunikacyjnych poszczegdinych dziel-
nic lub osiedli.

Konieczno$¢ uzyskania akceptacji spotecznej proponowanych zmian przesadza o utrzy-
maniu rozbudowanego systemu potgczen bezposrednich i uniemozliwia daleko idgce uprosz-
czenie ukfadu linii w celu osiggniecia wyzszych czestotliwosci kursowania pojazdéw na po-
szczegolnych liniach. Z tych samych powoddw przy optymalizacji oferty przewozowej nie jest
pozadana kompleksowa zmiana numeracji linii.

W aktualnie obowigzujgcych rozktadach jazdy, z uwagi na obowigzujgce zupetnie rézne
czestotliwosci kursowania pojazdéw, brakuje wzajemnej koordynacji poszczegdinych odjazdéw
na pokrywajgcych sie odcinkach tras réznych linii i to jest gtdwna ptaszczyzna proponowanych

usprawnien.
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4.2. Proponowane zmiany optymalizacyjne w ofercie przewozowej

Punktem wyjs$cia zaproponowania nowej koncepcji powinno by¢ wyznaczenie
nowej czestotliwosci modutowej, obowigzujacej w poszczegodinych porach dnia
na wszystkich liniach elblgskiej komunikacji miejskiej.

Zalecenie dotyczace wyznaczenia czestotliwosci modutowej nie oznacza koniecznosci wy-
znaczenia identycznej czestotliwosci dla wszystkich linii, a jedynie czestotliwosci bedacej tym
samym dzielnikiem lub mnoznikiem wartosci czestotliwosci modutowej ustalonej dla danej pory
doby i rodzaju dnia tygodnia dla sieci komunikacyjnej. Okreslenie czestotliwosci kurséw dla
danej linii poddawanej procesowi synchronizacji rozktadéw jazdy sprowadza sie wiec do wy-
boru pomiedzy podstawowym modutem czestotliwosci kursowania pojazdéw o danej porze,
a jedna z jego wielokrotnosci (lub jednego z jego dzielnikdw).

W rozktadzie jazdy opartym na czestotliwosci modutowej, odjazdy pojazdow
poszczegolnych linii z przystankéw krancowych sa wynikiem zaleznosci odjazdow
na wspolnie obstugiwanych ciaggach komunikacyjnych. W rezultacie, rozktad jazdy
uklada sie jak gdyby od srodka trasy, a nie poprzez wyznaczanie kolejnych odjaz-
dow z przystankow poczatkowych.

Warunkiem uzyskania efektu synchronizacji rozktadéw w skali catej sieci ko-
munikacyjnej jest:

» skupienie tras wszystkich linii obstugujacych wspdélnie dany kierunek ruchu
w wigzki o jednolitym przebiegu przez obszary generujace najwiekszy popyt
(nalezy eliminowad sytuacje, w ktdrych odjazdy pojazdéw komunikacji miejskiej w tym
samym kierunku odbywajq sie z przystankdéw po dwoch stronach ulicy lub przy dwéch
ulicach rownolegtych, potozonych dosc¢ blisko wzgledem siebie);

= przeprowadzenie kategoryzacji linii, czyli przyporzadkowania kazdej z linii
do jednej z kategorii wzgledem obowigzujacej w danej porze dnia czestotliwo-
$ci modutowej.

W procesie kategoryzacji linii pod wzgledem obowigzujacej w danej sieci komunikacyjnej
czestotliwosci modutowej, wyrdznia sie cztery kategorie potgczen:

» linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig podwojong w stosunku
do modutowej;

» linie podstawowe (II kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig rowng czestotliwosci mo-
dutowej;

» linie uzupetniajace (III kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig bedgca wielokrotnoscig

czestotliwosci modutowej, najczesciej dwukrotnie nizszg od modutowej;
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» linie marginalne — inaczej zindywidualizowane (IV kategorii) — funkcjonujgce w pewnym
sensie autonomicznie, z czestotliwosciami zaleznymi od specyfiki popytu na ich ustugi.
W miastach matych i $rednich, ze wzgledu na ograniczenia budzetowe, z reguty wyzna-
Cza sie co najwyzej trzy kategorie linii — nie projektuje sie linii priorytetowych.
Najwazniejszym celem nowej oferty przewozowej (i zaprojektowanych zgod-
nie z prezentowang koncepcjq rozktadéw jazdy), powinno by¢ wprowadzenie ryt-
micznych odjazdow na wszystkich liniach tramwajowych i autobusowych — z na-
przemiennymi kursami na wspodlnie obstugiwanych ciggach.
Zaktada sie wprowadzenie modutowej czestotliwosci 15-minutowej na liniach
tramwajowych 1, 3, 4 i 5 w dni powszednie w godzinach od 6:30 do 17 i zmiane
charakteru linii 2 na zindywidualizowany (poza koordynacjg). Liniom tramwajo-
wym: 1, 3, 4 i 5 nadany zostatby w ten sposdb status polgczen priorytetowych.
Rezultatem wdrozenia przyjetego zatozenia bedzie rytmiczny ruch tramwajow na po-
szczegolnych obstugiwanych ciggach komunikacyjnych — odpowiednio z czestotliwoscia:
= w ulicach Obroncéw Pokoju i Browarnej — Srednio co 7,5 minuty (linie 1 i 3 co 15 minut
kazda);

= w ul. ptk. Dabka (odcinek od ul. Obroncéw Pokoju do wylotu ul. Robotniczej) — Srednio
co 7,5 minuty (linie 4i 5 co 15 minut);

» w al. Grunwaldzkiej — $rednio co 7,5 minuty (linie 1 i 4 co 15 minut);

= w ul. Bema — $rednio co 7,5 minuty (linie 1 i 3 co 15 minut).

Zastrzec jednak nalezy, ze w niektorych przypadkach, z uwagi na uwarunkowania cza-
sOw jazdy, zatozona Srednia czestotliwos¢ kurséw co 7,5 minuty, de facto oznaczac bedzie
kursy co 5-10 lub 6-9 minut.

Do godziny 6:30 oraz pomiedzy godzinami 17 i 21 w dni powszednie, czestotliwos$¢ kur-
sOow na koordynowanych liniach tramwajowych wynositaby 20 minut, a wiec na wszystkich
najwazniejszych ciggach tramwajowych tgczna czestotliwoS¢ wynositaby 10 minut.

Taka sama czestotliwoS¢ obowigzywataby w soboty w godzinach od 8 do 14, a wiec
w tradycyjnych godzinach sobotnich zakupdw.

W pozostatych godzinach, czyli w dni powszednie po godzinie 21, w soboty poza godzi-
nami 8-14 oraz w ciggu catej niedzieli, na liniach: 1, 3, 4 i 5 obowigzywataby czestotliwosé
potgodzinna, co oznacza, ze na wspdlnie obstugiwanych ciggach zapewniane bytyby tgcznie
cztery odjazdy na godzine (przy roztozeniu od 15-15 do 10-20 minut).

W tabeli 14 przedstawiono wartosci proponowanej czestotliwosci modutowej obowigzu-
jgcej na poddawanych koordynacji priorytetowych liniach tramwajowych: 1, 3, 4i 5.
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Tabela 14
Proponowane przedzialy obowigzywania okreslonej czestotliwosci modutowej
na koordynowanych priorytetowych liniach tramwajowych (1, 3, 4i 5)

Czestotliwos¢ kurséw w poszczegodlnych godzinach
Przedziat w zaleznosci od rodzaju dnia
godzinowy dzien
. sobota niedziela
powszedni
5:00-6:30 20
30
6:30-8:00
8:00-14:00 15 20
30

14:00-17:00
17:00-19:00 20 30
19:00-23:00 30

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

Obecnie tramwaje kursujg znacznie dtuzej z wysokg czestotliwoscig w dniu powszednim
(do okoto godziny 21) niz autobusy. W tabeli 14 zatozono redukcje czestotliwosci juz okoto
godziny 19, ale dotyczy to kurséw na petnych trasach z petli Ogdlna w kierunku centrum, co
w sytuacji, gdy zjazdy do zajezdni odbywac sie bedg raczej z kierunku pétnocnego, oznacza
de facto czestsze kursy w kierunku os. Nad Jarem jeszcze prawie do godziny 20.

Realizacja przedstawionej propozycji oznaczataby, ze w przeciwienstwie do sytuacji ma-
jacej miejsce w obecnych rozkfadach jazdy, zakres funkcjonowania linii 5 zostatby rozszerzony
0 soboty i niedziele, a takze o okres wakacji szkolnych. Wynika to z faktu, ze w sytuacji zato-
zonego zmniejszenia czestotliwosci kursowania tramwajéw linii 4, druga linia w podstawowym
ciggu tramwajowym — ul. ptk. Dabka — staje sie niezbedna.

Aby ograniczy¢ oferte przewozowg w okresach zmniejszonego popytu w wybrane dni
powszednie (np. w wakacje), nalezatoby w takie dni na wszystkich priorytetowych liniach tram-
wajowych ograniczy¢ czestotliwos¢ kurséw w godzinach 6:30-17 do 20 minut, co oznaczatoby,
ze czestotliwo$¢ 20-minutowa obowigzywataby na liniach priorytetowych w godzinach 5-21.
Na dni powszednie w wakacje przewidziany zostatby wiec zupetnie inny rozktad jazdy.

W sytuacji ustandaryzowania czestotliwosci i skoordynowania kurséw linii tramwajo-
wych: 1, 3, 4 i 5 na wspdlnie obstugiwanych ciggach, nie ma juz potrzeby wprowadzania
do obstugi tych ciggéw dodatkowej linii 2.

Z tej przyczyny linie 2 — jako najstabszg z obecnie funkcjonujgcych linii tramwajowych
i bardzo stabo wykorzystang na odcinku do ulic Krdlewieckiej i Marymonckiej, proponuje sie
skierowac na trase okrezng: Marymoncka — Krélewiecka — 12 Lutego — Grota Roweckiego —
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maTeTn gromadini

1 Maja — Rycerska — Krdlewiecka — Marymoncka (lepsze wykorzystanie linii 2 na $rodmiejskim
odcinku trasy wynika wytacznie z substytuowania przez nig innych linii, w szczegdlnosci linii
1).

Propozycje zmiany trasy linii 2 zaprezentowano na rysunku 2.
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Rysunek 2. Projekt zmiany trasy linii tramwajowej 2

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Linia 2 funkcjonowataby z czestotliwoscig w ciggu catego dnia co 40 minut (poza Scistg
koordynacjg rozktadéw jazdy z innymi liniami tramwajowymi) i ograniczony zostatby réwniez
zakres jej funkcjonowania: do godzin 6:30-20 w dni powszednie oraz 8-20 w soboty i 10-19
w niedziele. Zaproponowane godziny kursowania tramwajéw linii 2 mogtyby zostac¢ zweryfiko-
wane po pierwszych kliku miesigcach jej funkcjonowania w nowych uwarunkowaniach.

Linia 2, funkcjonujgca pod wzgledem koordynacyjnym niezaleznie od pozostatych linii
i majgca w swojej trasie odcinki torowiska w ztym stanie technicznym (ul. Krélewiecka), po-
winna zosta¢ przeznaczona do obstugi taborem historycznym (np. Konstal 5N1 z 1960 r.).
Elblgska linia 2 mogtaby stac sie w ten sposob catoroczng atrakcjg turystyczng — tak jak linia
tramwajowa 38 w Bytomiu, czy tez linia 88 w Berlinie.

W 1913 r., niezaleznie od funkcjonujacej sieci tramwajow Slaskich, bytomski magistrat
uruchomit trzy wiasne linie tramwajowe: Bytom Rynek — Miechowice, Karb — Dabrowa Miejska
i Bytom Rynek — ul. Piekarska, budujac przy tym zajezdnie dla tramwajéw przy ul. Piekarskiej.

Obecna linia 38 jest jedng z trzech dwczesnych linii bytomskich, funkcjonuje jednak
na skréconej trasie — od przystanku przy kosciele Sw. Trojcy u zbiegu ulic Piekarskiej i Wro-
ctawskiej do bramy wjazdowej na teren nieistniejgcej juz zajezdni. Cata trasa linii 38 (bez
kursow dojazdowych i zjazdowych, realizowanych trasami obstugiwanymi innymi liniami) liczy
zaledwie 1,35 km i w catosci jest jednotorowa.

Linia 38 jest najkrdtszg linig tramwajowa w Polsce (i jedng z najkrétszych na Swiecie)
a takze jedyna statg linig obstugiwang przez wozy typu Konstal N. Sg to dwa wagony — z 1949
iz1951r.

Trasa linii 38 jest w catosci jednotorowa i nie posiada klasycznych petli na krancach,
dlatego obstuguje jg przewaznie tylko jeden wagon. Wyjatkiem od tej reguty jest tylko okres
Wszystkich Swietych, kiedy to w zwigzku ze znajdujacymi sie wzdtuz trasy linii 38 licznymi
cmentarzami, kursujg dwa wozy jednoczesnie (jadac jeden za drugim).

Linia 38 uznana zostafa za atrakcje miasta o tak duzym znaczeniu, ze pomimo pozyskania
Srodkow z UE na remont torowiska, wydtuzenie trasy linii 38 i zakup nowego taboru, zdecydo-
wano, iz po zakonczeniu inwestycji, linia ta bedzie obstugiwana naprzemiennie tramwajami
nowymi i historycznymi.

Z kolei do atrakcji komunikacji tramwajowej Berlina naleza linie podmiejskie: 87, 88. Ich
trasy potozone sg na wschod od Berlina i nie sg zespolone z catg siecig berlinskiej komunikacji
tramwajowej, stanowigc oddzielne systemy, przebiegajgce czesciowo przez obszary zalesione.

Linia 87, liczaca 5,6 km dtugosci, wiedzie poczatkowo przez las miejski Berlina, a nastep-

nie przez zabudowania Woltersdorfu, potozone malowniczo na niewielkich wzniesieniach. Przy-
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stanek koncowy miesci sie w poblizu $luzy na kanale tgczagcym pobliskie jeziora Falksee i Kal-
ksee. Linia obstugiwana jest dwukierunkowymi zabytkowymi wagonami Gotha T57, wyprodu-
kowanymi w latach 1959-1960, a incydentalnie — takze wagonem O&K/AEG#2 z 1913 r.

Linia 88, o dtugosci 14,1 km i waskotorowym rozstawie szyn 1 000 mm, prowadzi przez
miejski las w dzielnicy Friedrichshagen, a nastepnie dociera do podberlinskich miejscowosci:
miasta-ogrodu Schdneiche oraz Riidersdorfu, gdzie znajdowata sie najwieksza w Europie Srod-
kowej kopalnia wapienia, a obecnie urzadzono zabytkowy park przemystowy Museumspark
Ridersdorf.

Obstugiwane taborem zabytkowym podberlinskie linie tramwajowe 87 i 88 stanowig
atrakcje o wymiarze ponadkrajowym i wtasnie taki charakter proponuje sie nadac elblgskiej
linii 2 w nowym uktadzie tras i czestotliwosci kursowania tramwajow. Przemawia za tym row-
niez rekreacyjny charakter obszaru obstugiwanego linig 2 — sasiadujgcego z petlg Marymoncka
Lasu Bazantarnia. Nie bez znaczenia jest rdwniez fakt, ze proponowana trasa linii 2 nadal
obejmowac bedzie Sciste centrum Elblaga, w tym Stare Miasto.

W tym miejscu nalezy zaznaczy¢, ze nie ma przeszkdd, aby linia 2 byta obstugiwana
takze jakimkolwiek innym taborem w dyspozycji operatora tramwajowego (aczkolwiek wska-
zana byfaby alokacja wagondw o mniejszej pojemnosci — dwuprzegubowe MAN M8C sg na te
linie zbyt duze). Mozna takze ograniczy¢ eksploatacje wagonu Konstal 5N1 do weekenddw,
a w pozostate dni tygodnia skierowac do obstugi linii 2 inny atrakcyjny historycznie tramwaj,
jak np. ktdry$ z wagondw Konstal 805Na — przywrdcony do stanu fabrycznego, w tym
do pierwszego kremowo-czerwonego malowania.

Bardzo waznym zatozeniem koncepcji, jest przyjecie zasady scistej koordyna-
cji rozkladow jazdy podsystemow tramwajowego i autobusowego elblgskiej ko-
munikacji miejskiej. W zwigzku z powyzszym zaklada sie, ze czestotliwo$¢ modutowa
i przedzialy czasowe jej obowigzywania w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia,
zaproponowane dla linii tramwajowych obowigzywatyby rowniez na liniach auto-
busowych. Oznacza to, ze w godzinach szczytu podazy ustug (godziny 6:30-17 w dni po-
wszednie), czestotliwos¢ kursow na liniach autobusowych powinna wynosi¢ doktadnie 15 mi-
nut lub jej wielokrotnosé, a wiec 30 lub 60 minut.

Aby uzyskac efekt koordynacji wsrod linii autobusowych, a takze pomiedzy
liniami autobusowymi a tramwajowymi, szczytowe czestotliwosci zblizone do 20-
minutowych, obowigzujace obecnie na niektorych liniach (np. na liniach: 11, 12,
13, 14 i 16) musialyby zostac zastgpione odpowiednio czestotliwosciami 15- lub

30-minutowymi. Wstepnie przyjeto, ze kursy w szczytach podazy na trzech liniach
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autobusowych: 7, 8 i 17, wykonywane bedqa z czestotliwoscig co 15 minut, charak-

terystyczna dla linii priorytetowych, zas na pozostatych liniach (podstawowych) —

co 30 minut.

Proponowany podsystem autobusowej obstugi komunikacyjnej Elblaga two-
rzy siedemnascie skategoryzowanych potaczen dziennych:

» trzy linie priorytetowe - z rozktadami jazdy opartymi na czestotliwosci modutowej, po-
dwojonej w stosunku do czestotliwosci obowigzujgcej na liniach podstawowych, tj. z kur-
sami rytmicznie co 15 minut w godzinach szczytu podazy ustug rozumianego jako godziny
6:30-17 w dni powszednie — linie: 7, 8 17;

» dziewiec linii podstawowych - z rozktadami jazdy opartymi na czestotliwoSci moduto-
wej i kursami rytmicznie co 30 minut w godzinach szczytu podazy ustug — linie: 6, 9, 11,
12,13, 14, 16, 18 i 19;

= piec linii zindywidualizowanych: 20, 21, 22, 30 i 31 (przy czym dalsze funkcjonowa-
nie linii podmiejskiej 21 — ze wzgledu na brak pasazerédw — wymaga pokrywania przez
obstugiwang gmine niemal catosci kosztdw obstugi tej linii).

Uzupelnieniem zaproponowanej sieci linii dziennych jest linia nocna 100, ktdrg
— wskutek nieobjecia badaniami marketingowymi organizatora — wytgczono z analiz w opraco-
waniu.

Poza porg szczytu podazy ustug proponuije sie dla linii priorytetowych czestotliwos$¢ 20-
minutowg — w dni powszednie do godziny 6:30 i w godzinach 17-19 oraz w soboty w godzinach
8-14, czestotliwos¢ 30-minutowg we wszystkie dni tygodnia w godzinach pdznowieczornych
(po godzinie 21), a takze w soboty w godzinach 5-8 i 14-23 oraz przez cafg niedziele.

Na liniach podstawowych czestotliwo$¢ bytaby dwukrotnie nizsza — odpowiednio 40- i 60-
minutowa. W tabeli 15 zaprezentowano wartosSci proponowanej czestotliwosci modutowej ob-
owigzujacej na poddawanych koordynacji podstawowych liniach autobusowych: 6, 9, 11, 12,
13, 14, 16, 18 i 19.

Analogicznie jak w przypadku linii tramwajowych, zatozono rozrzedzenie czestotliwosci
kursow po godzinie 19 w kierunku z pétnocnych osiedli co centrum i wykonanie przez angazo-
wane do godziny 19 dodatkowe autobusy jeszcze petnych koétek, co oznacza, ze zmniejszenie
czestotliwosci w kursach z centrum do skupisk zabudowy na pétnoc od niego, miatoby miejsce
dopiero okoto godziny 20.
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Tabela 15
Proponowane przedziatly obowigzywania okreslonej czestotliwosci modutowej
na koordynowanych podstawowych liniach autobusowych
(6,9,11,12,13,14,16,18i 19)

Czestotliwos¢ kurséw w poszczegodlnych godzinach
Przedziat w zaleznosci od rodzaju dnia
godzinowy dzien
. sobota niedziela
powszedni
5:00-6:30 40
60
6:30-8:00
8:00-14:00 30 40
60

14:00-17:00
17:00-19:00 40 60
19:00-23:00 60

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

Na liniach priorytetowych: 7, 8 i 17, kursy wykonywane bytyby z czestotliwo-
$cig identyczng jak na priorytetowych liniach tramwajowych: 1, 3, 4 i 5, zaprezento-
wang w tabeli 14.

W podsystemie autobusowym zatozono brak zmian w trasach jedenastu linii:
7,9,12,14,16,17, 20, 21, 22, 30 i 31. Pewne modyfikacje przewidziano dla szesciu
linii (bez uwzglednienia zmian wynikajgcych z przeniesienia petli pod dworcem kolejowym):
6, 8,11, 13, 18 19, zlikwidowane zostalyby natomiast dwie linie— 10 i 15.

Trasa linii 6 zostataby wydtuzona z petli £ddzka do nowej petli przy Dworcu PKP, uli-
cami: todzka, Skrzydlatg, Lotnicza, Grunwaldzky i plac Dworcowy. W podobny sposéb
do Dworca PKP wydtuzona zostataby trasa linii 19, przy czym od ul. Malborskiej jej trasa
prowadzitaby identycznie jak trasa linii 6, a wiec ulicami: £ddzka, Skrzydlatg i Lotnicza, z po-
minieciem ul. Fredry. Przy ul. Fredry przystanki znajdujg sie jedynie w poblizu skrzyzowan
z ulicami Malborska i Lotniczg, a wiec wycofanie linii 19 z ul. Fredry nie powinno byc¢ ucigzliwe
dla pasazerow.

Tak zaprojektowane trasy linii 6 i 19 zapewnig mieszkaficom Zatorza oferte z czestotli-
woscig jak dla linii priorytetowych, czyli co 15 minut w szczytowych okresach podazy i dodat-
kowo znacznie zwiekszg funkcjonalno$¢ oferowanych potaczen (uzyteczny dla mieszkancow
bedzie takze drugi kierunek ruchu autobusdéw). Osiek i Zatorze zyskajg bezposrednie potacze-
nie z dworcem kolejowym, a na projektowanym zintegrowanym przystanku przesiadkowym

przy al. Grunwaldzkiej, zaoferowana zostanie dogodna przesiadka na tramwaje.
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W trasie linii 6 proponuje sie ponadto rozwazenie likwidacji jednokierunkowego zajazdu
na ulice: Grottgera, al. Grunwaldzka i Rawskg w rejonie Warszawskiego Przedmiescia. Zaréwno
obecnie, jak i w zatozonej koncepciji, ul. Grottgera prowadzi trasa linii 16, natomiast ul. Rawska
(dwukierunkowo) zaplanowano trase linii 18. Gdyby oferta ta z jakich$ przyczyn bytaby jednak
niewystarczajgca, to proponuje sie pozostawienie tego fragmentu trasy linii 6, ale dodatkowo
tez wprowadzenie analogicznego zajazdu dla kurséw linii 11 w kierunku do Debicy — aby miesz-
kancy tych ulic mieli kompleksowg oferte komunikacji miejskiej w obu kierunkach przemiesz-
Czania sie transportem zbiorowym.

Propozycje zmiany trasy linii 6 zaprezentowano na rysunku 3.
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Rysunek 3. Projekt zmiany trasy linii autobusowej 6

Zrodto: opracowanie wiasne.
Projekt zmiany trasy linii 19 przedstawiono na rysunku 4.
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Rysunek 4. Projekt zmiany trasy linii autobusowej 19

Zrédto: opracowanie wiasne.

W trasie linii 19 proponuije sie takze wydtuzenie w pdtnocnej czesci miasta. Autobusy tej
linii nie konczytyby biegu przy petli Odrodzenia, tylko pojechatyby ulicami: Broniewskiego, Jana
III Sobieskiego i Fromborskg, do nowej petli, ktorg nalezatoby zlokalizowa¢ po obstuzeniu
przystanku Bielany Osiedle. Tak zaprojektowana linia bytaby koordynacyjnym uzupetnieniem
linii 12, dzieki czemu mieszkancy rejonu ul. Jana III Sobieskiego oraz nowo powstajgcych
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osiedli przy ul. Fromborskiej (Grodzieriska Residence w Bielanach) mieliby do dyspozycji na-
przemiennie kursy linii 12 i 19 co 15 minut w szczytowych okresach podazy.

Linia 8, zamiast do petli Skrzydlata, skierowana byfaby wszystkimi kursami do petli Uczel-
nia — WZLoty, ze wzgledu na planowg aktywizacje spoteczno-gospodarczg przylegtego do niej
terenu. W sytuacji znaczacego zwiekszenia intensywnosci obstugi trasy do ul. Lotniczej (aktu-
alnie wykonywane sg do niej tylko dwa kursy — z zajazdem — po jednym w kazdym kierunku),
konieczne bytoby uruchomienie nowej pary przystankdw w bezposrednim sgsiedztwie wiezow-
céw przy tej ulicy.

Jak juz wspomniano wczesniej, wystepuje potrzeba przyblizenia komunikacji miejskiej
do obiektéw Szpitala Miejskiego. Ewentualny wjazd autobusow w ul. Komenskiego wymagatby
zmian w organizacji ruchu: wprowadzenia jednego kierunku ruchu na ul. Komenskiego pomie-
dzy ulicami Kochanowskiego i Prusa, ograniczen w parkowaniu wzdtuz tych ulic oraz urzadzenia
przystankow, w tym koncowo-poczatkowego w ul. Prusa. W takim przypadku rozwigzaniem
najlepszym — z punktu widzenia uzytecznosci nowych potaczen dla mieszkancéw — bytoby wy-
dtuzenie o nowy odcinek tras linii 14 i 19. Zmiana ta spowodowataby zwiekszenie liczby auto-
busow eksploatowanych w sieci komunikacyjnej o 1 i do$¢ znaczacy przyrost liczby wozokilo-
metrow.

Ze wzgledu na kontrowersyjnos¢ takiego rozwigzania dla innych uczestnikdw ruchu
(ograniczenie dostepnosci rejonu szpitala dla ruchu i parkowania samochodéw osobowych),
nie rekomenduje sie jednak jego wprowadzenia, proponujac w zamian przyblizenie do szpitala
trasy linii 8 — poprzez jej wprowadzenie w obydwu kierunkach w ul. Zeromskiego (zamiast jak
obecnie ul. Mickiewicza).

Autobusy linii 8 pomiedzy al. Grunwaldzkg i ulicami Kosciuszki / Orzeszkowej kursowa-
lyby w obydwu kierunkach al. Grunwaldzkg (na dtuzszym odcinku) oraz ulicami Zeromskiego
i Bema.

Priorytetowy charakter linii 8 zapewni intensywng obstuge rejonu szpitala, a postulowane
urzadzenie przystankdw bezposrednio przy wjezdzie i wejsciu na teren szpitala — dobrg do-
stepnos¢ przestrzenng ustug komunikacji miejskiej. Dodatkowa para przystankdéw powinna tez
zostac urzadzona w potudniowej czeéci ul. Zeromskiego — najlepiej gdzie$ na wysokosci skrzy-
zowania z ul. Ogrodowg (w poblizu marketu E.Leclerc).

Propozycje zmiany trasy linii 8 przedstawiono na rysunku 5 (ujeto tylko zmieniany frag-

ment).
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Rysunek 5. Projekt zmiany trasy linii autobusowej 8

Zrédto: opracowanie wiasne.

Zlikwidowana zostataby linia 10, charakteryzujgca sie najstabszym wykorzystaniem. Jej

trasa w duzej czesci pokrywa sie z trasg linii 19, a potgczenie bezposrednie w relacji petla
Odrodzenia — Bema zapewnia¢ bedzie w dalszym ciggu linia 11.

Mapke trasy likwidowanej linii 10 zamieszczono na rysunku 6.
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Rysunek 6. Trasa likwidowanej linii 10

Zrédto: opracowanie wiasne.

Zlikwidowana zostataby réwniez linia 15. W zamian do petli Debowa zostataby wydtu-
zona trasa linii 18, z trasg zaplanowang w obie strony ulicg Rawskg. Oznaczatoby to poprawe
oferty dla mieszkancow tej czesci miasta, gdyz kursy w szczytowych okresach podazy odby-
watyby sie co 30 minut, a wiec znacznie czesciej niz obecnie na linii 15. Zaproponowane prze-

dtuzenie trasy linii 18 jest rozwigzaniem tanszym niz dalsze funkcjonowanie dotychczasowej,
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dedykowanej w zasadzie obstudze tylko jednego osiedla linii 15. Zastanowienia wymaga jedy-
nie celowos¢ objazdu w kazdym kursie osiedla Dabki — nie znajduje to uzasadnienia po stronie
popytu. Proponuje sie zatem utrzymanie objazdu osiedla tylko w wybranych kursach, ktérymi
dojezdzajg dzieci do szkét.

Mapke trasy likwidowanej linii 15 zaprezentowano na rysunku 7, a zmienianej trasy linii
18 — na rysunku 8.
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Rysunek 7. Trasa likwidowanej linii 15

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 8. Zmieniany fragment trasy linii 18

Zrédto: opracowanie wiasne.

Proponuije sie takze zmiane trasy linii 11 — zamiast ulicami 12 Lutego i Hetmanska,

skierowanie jej ulicami: Teatralng, Robotniczg, Rycerska i al. Tysigclecia, a wiec trasg obowig-

Zujgcg dotychczas dla linii 9. Tym samym linie 9 i 11 stang sie koordynacyjnie substytucyjne

na odcinku petla Odrodzenia — al. Grunwaldzka, skad dalej trasa linii 9 prowadzi¢ bedzie

do Dworca PKP, a trasa linii 11 — do Debicy.

Drugg takg pare, stanowigcg koordynacyjne uzupetnienie, tworzy¢ bedg linie 16 i 18,

ktorych trasa pokrywac sie bedzie w duzym stopniu od petli przy ul. Ogdlnej az do al. Grun-

waldzkiej.
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Propozycje zmiany trasy linii 11 przedstawiono na rysunku 9 (ujeto tylko zmieniany frag-
ment).
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Rysunek 9. Zmieniany fragment trasy linii 11

Zrédto: opracowanie wiasne.

Z uwagi na podkreslong na spotkaniu zespotu ds. Kierunkéw funkcjonowania komunikagji
miejskiej w Elblagu potrzebe poprawy obstugi komunikacyjnej Centrum Rekreacji Wodnej Do-
linka przy ul. Moniuszki, proponuje sie wydtuzenie trasy linii podstawowej 13 na odcinku po-
miedzy ulicami Moniuszki i Pionierskg — poprzez jej wprowadzenie na dalszy odcinek ul. Mo-

niuszki i zajazd na parking CRW Dolinka i ul. Krolewieckg (zamiast przejazdu autobuséw
ul. Szymanowskiego).
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Propozycje zmiany trasy linii 13 zaprezentowano na rysunku 10 (ujeto tylko zmieniany

fragment).
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Rysunek 10. Zmieniany fragment trasy linii 13

Zrédto: opracowanie wiasne.

W wyniku wdrozenia przedstawionych zatozen optymalizacyjnych, funkcjonowanie
wszystkich priorytetowych i podstawowych linii komunikacji miejskiej oparte bedzie na wspol-
nej czestotliwosci modutowe;j.

Zabieg ten ma na celu zachowanie lub nawet niekiedy poprawe standardu obstugi naj-
wazniejszych osiedli miasta, przy mniejszej pracy eksploatacyjnej w komunikacji autobusowej.

Prezentowana koncepcja zaktada, ze poszczegdlne rejony miasta i ciggi komunikacyjne
obstugiwane wiecej niz jedng linig, charakteryzowaé bedzie wyzsza taczna czestotliwos¢ kur-

sowania autobusow.
W szczytowych okresach podazy, a wiec w dni powszednie w godzinach 6:30-17:

na ulicach: Broniewskiego, Jana III Sobieskiego i Fromborskiej autobusy pojawiac sie beda

$rednio co 15 minut (linie 12 i 19 z kursami co 30 minut);
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* na ulicach: Legiondw i Niepodlegtosci — autobusy kursowac bedg $rednio co 7,5 minuty
(linia 7 co 15 minut oraz linie 16 i 18 co 30 minut);

* na ulicach: Krélewieckiej (odcinek przy Wojewddzkim Szpitalu Zespolonym) oraz Frombor-
skiej — kursy wykonywane bedg Srednio co 7,5 minuty (linia 17 co 15 minut oraz linie 12
i 13 co 30 minut) oraz dodatkowo w jednym kierunku linia 7 co 15 minut;

* na al. Odrodzenia, przy wzieciu pod uwage tylko linii zmierzajgcych do centrum najkrotsza
trasg, a wiec: 8, 9 i 11 — odjazdy oferowane bedg s$rednio co 7,5 minuty (linia 8 co 15
minut oraz linie 9i 11 co 30 minut);

» dojazd do cmentarza w Debicy zapewniony bedzie Srednio co 15 minut (linie 6 i 11 co 30
minut);

* na ulicach Malborskiej i todzkiej autobusy kursowaé bedg $rednio co 15 minut (linie 6 i 19
co 30 minut).

Zauwazy¢ nalezy, ze modutowa czestotliwo$¢ dla linii priorytetowych jest identyczna, jak
proponowana dla linii tramwajowych. Dzieki temu synchronizacja rozktadéw jazdy obejmie nie
tylko linie autobusowe, ale tez powigzanie linii autobusowych z tramwajowymi, co bedzie miato
szczegolnie duze znaczenie w porach obowigzywania najnizszych czestotliwosci (30 minut na li-
niach tramwajowych i priorytetowych autobusowych oraz 60 minut na liniach autobusowych
podstawowych).

Proponowane trasy linii elblgskiej komunikacji miejskiej przedstawiono szczegdtowo

w tabeli 16. Zmienione odcinki tras wyrézniono kolorem czerwonym i podkresleniem.

Tabela 16
Proponowane trasy linii elblaskiej komunikacji miejskiej

Nr linii Przebieg trasy

DRUSKA - al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — 3 Maja — 1 Maja — pl. Stowianski — Ry-
cerska — Pocztowa — Robotnicza — Browarna — Obroricéw Pokoju — ptk. Dgbka — OGOLNA
MARYMONCKA - Krélewiecka — 12 Lutego — Grota-Roweckiego — Grobla $w. Jerzego —

2 1 Maja — pl. Stowianski — Rycerska — Pocztowa — Robotnicza — Krdlewiecka — MARY-
MONCKA (linia jednokierunkowa)

1

SAPEROW — Bema — Grobla $w. Jerzego — 1 Maja — pl. Stowianski — Rycerska — Pocztowa

3 . . z
— Robotnicza — Browarna — Obroncow Pokoju — ptk. Dgbka — OGOLNA

4 DRUSKA - al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — 3 Maja — Grobla $w. Jerzego — Grota-
Roweckiego — 12 Lutego — ptk. Dgbka — OGOLNA

5 SAPEROW - Bema — Grobla $w. Jerzego — Grota-Roweckiego — 12 Lutego — ptk. Dabka

- OGOLNA
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Nr linii

Przebieg trasy

DWORZEC — plac Dworcowy — al. Grunwaldzka — Lotnicza — Skrzydlata — £ddzka — Mal-
borska — Zagonowa — Sopocka — Rycerska — pl. Stowianski — al. Armii Krajowej — 12 Lutego
— Nowowiejska — Gornoslaska — Agrykola — Rondo Zotnierzy Wykletych — Ko$ciuszki —
Wspdlna — Sienkiewicza — Orzeszkowej — Bema — teczycka — DEBICA (wybrane kursy:
teczycka — Daleka — STAGNIEWO), wycofanie z zajazddéw na ulice: Rawska, al. Grun-
waldzkg i Grottgera

DWORZEC — plac Dworcowy — al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — al. Tysigclecia — Ry-
cerska — pl. Stowianski — Rycerska — Pocztowa — Robotnicza — al. Pitsudskiego — Krdle-
wiecka — Fromborska — Ogdlna — Legiondw — Niepodlegtosci — Konopnickiej — al. Pitsud-
skiego — Robotnicza — Pocztowa — pl. Stowianski — Rycerska — al. Tysigclecia — pl. Grun-
waldzki — al. Grunwaldzka — plac Dworcowy — DWORZEC (linia jednokierunkowa)

UCZELNIA-WZLOTY - lLotnicza — al. Grunwaldzka — Zeromskiego — rondo Ronneby —
Zeromskiego — Bema — Kosciuszki /z powrotem: Kosciuszki — Wspdlna — Sienkiewicza —
Orzeszkowej — Mickiewicza/ — rondo Zotnierzy Wykletych — Agrykola — Gérno$laska — No-
wowiejska — ptk. Dgbka — AL. ODRODZENIA

DWORZEC — plac Dworcowy — al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — al. Tysigclecia — Ry-
cerska — pl. Stowianski — Rycerska — Pocztowa — Teatralna — ptk. Dgbka — AL. ODRO-
DZENIA (wybrane kursy: Mazurska — Kwiatkowskiego — al. Jana Pawifa II — Sulimy —
SULIMY (EPT))

10

likwidacja

11

DEBICA - teczycka — Bema — Mickiewicza — al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — al. Ty-
sigclecia — Rycerska — Pocztowa — Robotnicza — Teatralna — ptk. Dgbka — al. Odrodzenia
— Mazurska (wybrane kursy: Zaktad Utylizacji Odpadéw — Mazurska) — Rzepakowa —
RUBNO WIELKIE (wybrane kursy: Mazurska — NOWAKOWO)

12

WARSZAWSKA (CIACH) — Warszawska (wybrane kursy: Zutawska — Warszawska) —
al. Wyszynskiego — Rycerska — PL. StOWIANSKI — Rycerska — Pocztowa — Robotnicza
— al. Pitsudskiego — Krolewiecka — Fromborska — Ogolna — Broniewskiego — Jana III So-
bieskiego — Fromborska — Krasny Las — Fromborska — Strumykowa — PROCHNIK /z po-
wrotem: Dworkowa — Fromborska/

13

(wybrane kursy: tODZKA — Skrzydlata — Lotnicza) DWORZEC — Lotnicza — al. Grun-
waldzka — pl. Grunwaldzki — al. Tysigclecia — Hetmanska — 12 Lutego — Grota-Roweckiego
— Traugutta — Moniuszki — Krdlewiecka — Pionierska — Beniowskiego — al. Pitsudskiego —
Krélewiecka — Fromborska — Ogdlna — AL. ODRODZENIA

14

NAD JAREM - Ogdlna — ptk. Dgbka — al. Pitsudskiego — Brzeska — Trasa Unii Europejskiej
— Nowodworska — Orla — Warszawska — al. Wyszynskiego — Rycerska — pl. Stowianski —
Rycerska — Pocztowa — al. Armii Krajowej — 12 Lutego — Hetmanska — al. Tysigclecia —
pl. Grunwaldzki — al. Grunwaldzka — plac Dworcowy — DWORZEC

15

likwidacja

16

NAD JAREM - Legionéw — Niepodlegtosci — ptk. Dgbka — 12 Lutego — Grota-Roweckiego
— Bema - teczycka — Grottgera — al. Grunwaldzka — Szafirowa — GRONOWO GORNE

17

DWORZEC — plac Dworcowy — al. Grunwaldzka — Mickiewicza — Kosciuszki /z powrotem:
Kosciuszki — WspdIna — Sienkiewicza — Orzeszkowej — Mickiewicza/ — rondo Zotnierzy Wy-
kletych — Kosciuszki — Krélewiecka — Fromborska — Ogoélna — AL. ODRODZENIA
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Nr linii Przebieg trasy

DEBOWA (wybrane kursy: Debowa — Akacjowa) — Akacjowa — Rondo Kaliningrad — Raw-
ska — Legiondw — Niepodlegtosci — Konopnickiej — al. Pitsudskiego — ptk. Dgbka — Nowo-
18 wiejska — Traugutta — Grobla $w. Jerzego — Bema — teczycka — Rawska — al. Grunwaldzka
— Grottgera — teczycka — Bema — Grobla $w. Jerzego — Traugutta — Nowowiejska — ptk.
Dabka — al. Pitsudskiego — Konopnickiej — Niepodlegtosci — Legionéw — NAD JAREM

DWORZEC - plac Dworcowy — Grunwaldzka — Lotnicza — Skrzydlata — £édzka — Malborska
— Zagonowa — Sopocka — Rycerska — pl. Stowianski — Rycerska — Pocztowa — Robotnicza
— Brzeska — Browarna — Mazurska — Al. Odrodzenia — Broniewskiego — Jana III Sobieskiego
— Fromborska — BIELANY WIELKIE

19

DWORZEC - Lotnicza — al. Grunwaldzka — pl. Grunwaldzki — al. Tysigclecia — Hetmanska
20 — 12 Lutego — Krolewiecka — Jagodnik — Piastowo (wybrane kursy: Milejewo — Ogrodniki)
— MILEJEWO (wybrane kursy: MAJEWO)

BIELNIK PIERWSZY — Radomska — Stawidtowa — Warszawska — al. Wyszynskiego —
al. Tysigclecia — Hetmanska — 12 Lutego — al. Armii Krajowej — Rycerska — pl. Stowianski
— Rycerska — al. Wyszynskiego — Warszawska — Stawidlowa — Radomska — BIELNIK
PIERWSZY (linia jednokierunkowa)

21

DWORZEC - Lotnicza — al. Grunwaldzka — Mickiewicza — Bema — teczycka — Rawska —
rondo Kaliningrad (wybrane kursy: al. Grunwaldzka — rondo Kaliningrad) — Pastecka —
al. Grunwaldzka — Szafirowa — Gronowo Gérne (wybrane kursy: Gronowo osiedle) — Cze-
chowo — Nowina — Przezmark — SIERPIN

22

DEBICA - teczycka — Grottgera — al. Grunwaldzka — Mickiewicza — Kosciuszki — rondo
Zotnierzy Wykletych — Agrykola — Gérnoélaska — rondo Compiegne — Nowowiejska — ptk.
Dabka — al. Pitsudskiego — Krélewiecka — Fromborska — Ogélna — NAD JAREM — Ogdina
— Konopnickiej — al. Pitsudskiego — ptk. Dabka — Nowowiejska — rondo Compiegne — Gor-
noslaska — Sienkiewicza — Orzeszkowej — Mickiewicza — al. Grunwaldzka — Grottgera —
teczycka — DEBICA (linia jednokierunkowa)

31

Zrédto: opracowanie wiasne.

Z powodu dazenia do zachowania rytmicznosci kurséw, przy minimalizacji liczby pojaz-
déw obstugujacych catg sie¢ komunikacyjng, konieczne bedg cykliczne zmiany obstugiwanych
przez autobusy linii, ktére odbywac sie bedg w obrebie wspolnych petli linii i nie spowodujag
realizacji nieefektywnych kilometrow dojazdowych i technicznych.

Zmiany te odbywac sie bedg przede wszystkim na petlach Dworzec PKP (pomiedzy li-
niami: 6, 9i 19) i Ogdlna (pomiedzy liniami: 14, 16 i 18) — zwtaszcza w porze obowigzywania
czestotliwosci 60-minutowej — w sytuacji, gdy czas przejazdu w obie strony na wiekszosci linii
nieznacznie przekracza godzine.

Opisana technika konstrukcji rozktadéw jazdy wynika z oszczednosci lub z polityki opty-
malizacji eksploatowanego taboru i obecnie jest juz stosowana z powodzeniem w wielu mia-

stach w kraju.

79



pt Planspor Koncepcja zmian w ofercie przewozowej elblgskiej komunikacji miejskiej...

Jak wynika z przeprowadzonej symulacji rozktadu jazdy, w rezultacie wdrozenia za-
proponowanych zmian, liczba tramwajéw niezbednych do obstugi catej sieci linii
elblaskiej komunikacji w dniu powszednim zwiekszy sie o 2 pojazdy — z 18 do 20.
O 2 pojazdy zmniejszy sie natomiast liczba eksploatowanych autobuséw — nastgpi
spadek z 49 do 47 pojazdéw w ruchu (nie liczac linii 30).

Powyzszy szacunek uwzglednia zatozone wydtuzenie trasy linii 8 i 13 — w obu przypad-
kach o okoto 1 km w kazdym kierunku. Przewidziane wydtuzenia obejma przejazdy przez kilka
skrzyzowan, w tym z lewoskretami. Oznacza to, ze trzeba oszacowac wydtuzenie czasdw prze-
jazdu na kazdej linii nawet o 3-4 minuty w kazdym kierunku (czyli o okoto 8 minut w obu
kierunkach). W zwigzku z powyzszym do obstugi linii 8 i 13 trzeba tgcznie dodac jeden pojazd
— w dni powszednie w godzinach od 5 do 19, a wiec w godzinach obowigzywania modutu
czestotliwosci rownego 15 i 20 minut oraz w sobote w godzinach od 8 do 14, czyli w czasie
obowigzywania modutu 20-minutowego.

W dni powszednie w godzinach od 6:30 do 17 zatozono wspdiny obieg taboru na tych
liniach — ze zmiang w przypisaniu do linii na petli Odrodzenia, w zwigzku z czym w tych porach
na kazdej z tych linii dodano 0,5 pojazdu w ruchu. W godzinach do 6:30 i 17-19 w dni powsze-
dnie oraz 8-14 w soboty, kursy linii 13 planowano taborem przewidzianym wytgcznie do jej
obstugi, natomiast cykliczne zmiany w przypisaniu autobuséw do linii — na liniach 8 i 17. Do-
danie po 0,5 pojazdu w ruchu do linii 8 i 13 powoduje, ze na linii autobusy obstugujace linie 8
operowac beda na niej odrebnie, natomiast wspdiny obieg taboru bedzie obowigzywat na li-
niach 13 i 17. W czasie obowigzywania czestotliwosci 30-minutowej nie ma potrzeby zwiek-
szania liczby pojazdéw w ruchu w zwigzku ze zmiang trasy.

taczne zaangazowanie tramwajow i autobusdéw wyniesie 67 pojazdow,
a maksymalne wykorzystanie taboru przewidziano na godziny 13:30-17:00. Nie-
znacznie mniej pojazdow przewidziano w ruchu w godzinach 6:30-8:00 — 65 jed-
nostek taborowych. W godzinach miedzyszczytowych w dni powszednie zaangazo-
wanie pojazdow wzrosnie z 48 do 54, spadnie natomiast liczba pojazdow w ruchu
godzinach wczesnoporannych (z 59 do 49 pojazdow). Proponowane zmiany w dniu
powszednim przeloza sie na sredni dzienny wzrost liczby wozogodzin o 5 w skali
catego dnia powszedniego.

W sobote maksymalna liczba pojazdow w ruchu wzrosnie z 39 do 42. Zmniej-
szy sie natomiast o 4 liczba zaangazowanych pojazdow — z 33 do 29 — w niedziele.
Obliczona wstepnie liczba wozogodzin zarowno w sobote jak i w niedziele spadnie
—w sobote 0 10,5, a w niedziele — 0 14. W skali przecietnego miesigca zmiany liczby

wozogodzin niemal zbilansuja sie.
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Z reguly wprowadzenie koordynacji pomiedzy liniami skutkuje spadkiem
predkosci eksploatacyjnej. Nawet przy zastosowaniu techniki cyklicznych zmian
w przypisaniu pojazdow do linii, spadek ten osigga wymiar od 3 do 5% — w zalez-
nosci od wartosci czestotliwosci modutowej i udziatu linii o najwyzszej czestotli-
wosci (priorytetowych) w catkowitej liczbie polaczen w koordynowanej sieci ko-
munikacyjnej. W Elblagu, na podstawie symulacji liczby kursow na poszczegodinych
liniach, spadek ten mozna oszacowac na 4%, co przy miesiecznej liczbie wozokilo-
metrow na badanych liniach w okresie roku szkolnego réwnej 364,2 tys., nawet
w warunkach niezmienianej liczby wozogodzin, skutkowaloby oszczednoscia
14,6 tys. wozokilometrow.

Dalsze oszczednosci przyniesie postulowane wprowadzenie calodziennego
taktu 20-minutowego na liniach priorytetowych w dni powszednie na miesigce wa-
kacyjne (na liniach podstawowych — odpowiednio 40-minutowego). Skale tych
oszczednosci szacuje sie na 3,2 tys. wozokilometrow dziennie w stosunku do roz-
kladu jazdy waznego w dniu powszednim w okresie roku szkolnego, czyli 67,2 tys.
wozokilometrow miesiecznie — w kazdym z miesiecy wakacji.

tacznie, roczny spadek liczby wozokilometrow — przy przyjeciu zatozen z Za-
tacznika nr 4 — wyniostby wiec 309,6 tys. Na podstawie dotychczasowej praktyki
wdrazania kompleksowych zmian w ofercie przewozowej w réznych miastach na-
lezy jednak przyjaé, ze wskutek realizacji roznych postulatow, ktore ujawnia sie
dopiero po opublikowaniu szczegétowych rozktadow jazdy, zalozona oszczednos$c
moze by¢ w okoto 1/3 , skonsumowana” przez realizacje tych postulatow, zatem
realne oszczednosci osiggng wymiar okoto 200 tys. wozokilometrow w skali roku.

Bardzo stabo wykorzystane byty linie podmiejskie 21 i 22 (odpowiednio tylko 0,6 i 1,4
pasazera w przeliczeniu na kilometr liniowy). Obydwie te linie petnig niewielkg role w obstudze
komunikacyjnej miasta (poza ulicami Radomska i Stawidtowg dublujg inne linie), dlatego ich
dalsze funkcjonowanie powinno by¢ uwarunkowane partycypacja finansowg gminy Elblag
w skali pokrywajacej niemal catos¢ kosztéw przewozdw. Rekomendowanym rozwigzaniem by-
toby przeprowadzenie badan rentownosci poszczegdlnych kursdw w catym segmencie linii pod-
miejskich i na podstawie wynikéw tych badan uaktualnienie kwot doptat gmin osciennych lub
(i) racjonalizacja liczby wykonywanych kurséw.

Przedstawiona propozycja wydaje sie by¢ rozwigzaniem optymalnym, jak na oczekiwane
przez pasazerow warunki obstugi komunikacyjnej miasta wielkosci Elblgga, gdyz zapewnia ona
realizacje najwazniejszych postulatow zgtaszanych w stosunku do elblgskiej komunikacji miej-

skiej, przy racjonalnym poziomie jej dofinansowania ze $rodkéw z budzetu miasta.
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Nie jest jednoczesnie propozycjg zmian radykalnych, co takze ma okreslone zalety.
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Zataczniki

Zatgcznik nr 1:  Zbiorcze wyniki badan wielkosci popytu na ustugi poszczegdinych linii elbla-
skiej komunikacji miejskiej (suplement do opracowania — osobny tom)

Zatacznik nr 2:  Mapa tras linii elblgskiej komunikacji miejskiej — stan na 31 maja 2019 r.
(wytacznie wersja elektroniczna)

Zatacznik nr 3:  Mapa tras linii elblgskiej komunikacji miejskiej — projekt (wytgcznie wersja
elektroniczna)

Zatacznik nr 4:  Zakres godzinowy funkcjonowania kazdej z linii oraz liczba taboru zaangazo-
wanego do jej obstugi — aktualnie i w projekcie zmian w podazy ustug prze-
wozowych; Zatgcznik nr 4A — stan na 31 maja 2018 r. i Zatacznik nr 4B —
projekt
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